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Streszczenie studium

Opis stanu aktualneqo (przed realizaprojektu)

Powiat Ketrzynski potazony jest w potnocnej g#ci wojewddztwa Warngisko-
Mazurskiego.

Powiat Ketrzynski od p6tnocy graniczy z Ragjod wschodu z Powiatem £yickim,

od potudnia z Powiatem Mgowskim i Olsztyiskim, a od zachodu z Powiatem
Bartoszyckim.

Powiat tworz gminy miejsko-wiejskie Reszel i Korsze, wiejskiarBiany, Srokowo i
Ketrzyn oraz miasto ktrzyn.

Stolica powiatu jest miasto &rzyn. Sisiaduj z nim nasgpujace miasta o podobnym
potencjale gospodarczym: Myowo, Gizycko, Bartoszyce oraz Ygorzewo

Charakterystyka sieci drog lokalnych

taczna dlugéé drog powiatowych w powiecieekrzynskim wynosi wg GUS 490 km, z
czego 79% stanowidrogi twarde a 21% drogi gruntowe. Siekalna uzupetniag drogi
gminne o 4cznej dtugdci 410 km, z czego 83% to drogi gruntowe.

Jeili chodzi o gstas¢ sieci drog lokalnych, to w przeliczeniu na jedkest
powierzchni jest ona d6 niska, co jest zrozumiate wwietle stabego zaludnienia,
natomiast wskaniki gestasci sieci drog na 1000 miesakaw $ w powiecie korzystne i w
pewnym stopniu rekompengupiedogodnéci komunikacyjne zwjzanie z rozproszeniem
jednostek osadniczych (por. Tabela 2). Powan problemem pozostaje jednak zty i stale
pogarszajcy sk stan techniczny drégSrodki finansowe dospne na utrzymanie i
przebudow drog powiatowych & dalece niewystarczgje. W rezultacie rokrocznie na
drogach o nawierzchni twardej przybywalem, ubytkow krawdzi, wybojow i kolein, co
zmusza kierowcow do znacznego ograniczang@kmsci mimo matego natenia ruchu.
Konsekwengj tego stanu rzeczygswvydiuzajace s¢ czasy przejazdéw i zazane z tym
powazne i wymierne koszty spoteczne. Dodatkowymi pozytjas spotecznym rachunku
ekonomicznym kosztow niedoinwestowania sieci didigalnych g m.in. zwekszone w
wyniku pogorszenia ptynsoi jazdy zuycie paliwa oraz koszty napraw ukfadu
zawieszenia pojazdow.

Nawigzanie projektu do dokumentow strategicznych wit&jiiaRozwoju Spoteczno —
Gospodarczego Wojewddztwa Wafshio — Mazurskiego do roku 2020 oraz
RPO Warmia i Mazury 2007-2013

Celem projektu jest poprawa dgstasci komunikacyjnej pétnocnej ezci Powiatu
Ketrzynskiego poprzez przebudewlrogi powiatowej nr 1711. Cel ten, a zatem i
przewidywane oddziatywanie projekta, §p0jne z celami zawartymi w Strategii Rozwoju
Spoteczno — Gospodarczego Wojewddztwa Wiasko — Mazurskiego do roku 2020
ogtoszonej na stronie internetowe;j:
http://www.eukn.org/binaries/poland/bulk/policy/B8/eukweb001-tx-warminsko-
maurskiepolen-bn-060302.pdf oraz Regionalnego Rmg Operacyjnego Warmia i
Mazury na lata 2007 — 2018listopada 2007 r., ogtoszonego na stronie neteme]
http://www.rpo.warmia.mazury.pl/pliki/prognoza_oddywania_na_srodowiskol.pdf.
Wspomniany program obejmuje osiem osi priorytetdwye tym G 5: Infrastruktura
transportowa regionalna i lokalna, ktorej celent jpsprawa zewgtrznej dostpnasci i
wewretrznej spojnéci transportowej regionu”
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Inne inwestycje o charakterze drogowym realizowam&erenie Powiatu #rzysskiego

Do inwestycji drogowych zrealizowanych w ostatnieitach na drogach powiatowych

Powiatu Ketrzynskiego nalea:

— modernizacja mostu w Pilcu na drodze nr 1699 (2007 r.)

— modernizacja ul. Dasagkiego w ketrzynie (2005 — 2006 r.)

— przebudowa skrzpwan ul. Mickiewicza, Pl. Grunwaldzkiego, ul. Daswkiego i ul.
Wilenskiej w Ketrzynie (2003 r.)

— modernizacja ul. Szkolnej w Srokowie (2002 — 2004 r

— przebudowa skrzpwania ul. Wojska Polskiego, M. Skiodowskiej-Curid.
Chrobrego i W. Jagielty (2001-2003).

— Przebudowa drogi powiatowej Nr 1711 N Aptynty — Agu-Sw. Kamier — Wilczyny
— Srokowo — droga woj. 650 na odcinku od km 12 % 86 km 18 + 255 dt 5,950 km”
( zakaczona realizacja w ramach RPO)

Powigzania z istniejcym i projektowanym uktadem komunikacyjnym

Projekt modernizacji drogi Nr 1711 przewiduje utrBnie bez zmian jej
dotychczasowej trasy. Droga biegnie od miejscmivé\ptynty (droga wojewodzkia Nr
591 Mngowo-Ketrzyn-Barciany-granica patwa) do miejscowiei Srokowo (droga
wojewodzka Nr 650 Gotdap-¥gorzewo-Barciany), poprzez wsie Arklity, Mottajny,
Asuny, Swiety Kamiea (gm. Barciany) oraz ¢knica, Wilczyny i Srokowski Dwor (gm.
Srokowo) . Z istnigicym uktadem drég publicznych i waiejszymi drogami
niepublicznymi omawiana droga e St has¢pujaco:

- km 0,0 (Aptynty) - skrzyowanie z drog wojew0dzlg Nr 591

— km 3,0 (Arklity) — skrzgowanie z niepubliczndrogy z wsi Bedowo

- km 3,7 (Moltajny) — skrzyzowanie z drogy powiatowg Nr 1713 Mottajny-Barciany
oraz gminng droga Nr 125032 Mottajny-Gorki

- km 4,0 (Mottajny) skrzyzowanie z drog gminna Nr 125033 Mottajny-Stawosze

- km 5,6 (odcinek Mottajny-Asuny) — skrzgwanie z drog niepubliczm z wsi
Stawosze

- km 6,7 (odcinek Mofitajny-Asuny) — skrzgwanie z drog gminmg 125028 Asuny-
Duje-granica pastwa

- km 7,3 (Asuny) — skrzxowanie z drog gminm 125031 Asuny-granica pstwa

- km 9,4 Swicty Kamiei) — skrzyowanie z drog wewretrzng z wsiSwiety Kamiei

- km 12,0 (odcinelSwicty Kamiei-teknica) — skrzyowanie z drog powiatowy 1723 z
wsi Brzeznica i Katki

- km 13,8 (gknica) — skrzyowanie z drog niepubliczra z wsi Skandtawki

- km 18,3 (Wilczyny) - skrzgowanie z drog powiatowsy 1594 z wsi Wilczyny i
Jegtawki

- km 21,3 (Srokowski Dwér) — skrzgwanie z drog powiatowg 1723 Katki-Brzenica-
Bajory-Srokowski Dwor

- km 23,1 (Srokowo) — poatek ul. Szkolnej w @igu drogi Nr 1711

- km 23,7 (Srokowo) — koniec drogi Nr 1711 na skozyaniu z ul. Barcifska w ciagu
drogi wojewddzkiej nr 650 Srokowo-Barciany.

taczna diugé¢ drogi 1711 N wynosi 23,747 km, z tego zrealizowangamach RPO
odcinek drogi od km 12 + 305 do km 18 + 255 o dkeg®,950 km. Obecny projekt
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przewiduje modernizagjdrogi 1711N na najbardziej zniszczonym odcinkukod 3+090
do 4+440 o dhugéri 1,350 km.

Aktualne parametry techniczne drogi

Droga powiatowa 1711 N klasy L acznej dtugdci 23,747 km. Odcinek drogi od
km 12 + 305 do km18 + 255 o diugosci 5,950 km rrartie gminy Srokowo zostat
przebudowany w ramach konkursu 01/08/5.1.6 z Eysk@go Funduszu Rozwoju
Regionalnego. Odcinek od 3 + 090,00 do km 4 + 4%0,dtugdci 1,350 km do realizaciji
w ramach tego projektu potony jest na terenie gminy Barciany. Przebudowa w.w
odcinkéw drogi jest kontynuacgadania realizowanego w 2005 br pn ,, Przebudowg dr
powiatowych zwizanych z zabezpieczeniem granicyngiwmowe] — projektowanie” w
ramach programu Interreg Il A ¢ip pod poz. 2 Planu Rozwoju Lokalnego Powiatu
Ketrzynskiego na lata 2007 — 2013. Projektowany do przelwyd odcinek drogi
powiatowej nr 1711 N o roocsci 80 kN /&, posiada zréinicowary nawierzchng na
odcinku 3 + 090,00 do 3 + 848,80, nawierzchnierbitzra a na odcinku 3 + 848,80 do 4
+ 444,00 nawierzchnie z trylinki. Na przeweg@cej diugosci przebudowy szerako
nawierzchni wynosi 5,00 m, pobocza gruntowe oaa®ci 1,0 — 1,5 m. Na odcinku
przebudowywanej drogi nie wygtuja chodniki. Na odcinku przebudowywanej drogi
wystepuja skrzyowania z drog powiatows i drogami gminnymi oraz 29 zjazdow
gospodarczych i 1 na dreggruntows. Skrzyowanie z droga powiataw posiada
nawierzchng bitumiczra, natomiast skrzyowania z drogami gminnymi posiadaj
nawierzchng bitumiczry, gruntowg lub brukowa. Na przebudowywanym odcinku drogi
wystepuja przystanki komunikacji zbiorowej bez zatok autaiwgch i dogé dla pieszych.

Wihasng¢ gruntéw

Cale przedswziccie zawrze si w istniepcym pasie drogowym, w ktorym kwestie
wlasndgci gruntow g prawidiowo uregulowane, tj. wdaicielem jest Powiat ktrzynski a
zaradey Zarzmd Drég Powiatowych w Kirzynie. Tym samym nie zaistnieje potrzeba
dokonywania wykupu czy zamiany gruntéw.

Opis celéw projektu

Poprzez analogi do matrycy logicznej, cele przegsiziccia mana zdefiniowa
nastpujaco:
- na poziomie produktéw:
- przebudowa 1,35 km drogi nr 1711N
- przebudowa 1 szt. obiektowzynieryjnych (przepusty)
- budowa urzdzer bezpieczéstwa ruchu drogowego — 1( bariery gpyste)
- budowa 1,4 km chodnikéw
- budowa przeg dla pieszych - 2
- na poziomie rezultatowfwartasci skumulowane w okresie referencyjnym):
- 0szczdngi¢ czasu w przewozach pasaskich- 2 433tys. zt
- 0Szczdnoé¢ czasu w przewozach towarowych- 847 tys. zt
W zwigzku z tym,ze oszcezdnos¢ czasu w przewozach pasaskich uzyskuje siod roku
2012 podaj oszczdnaos¢ czasu:
» w przewozach pagarskich - 55 tys. zt
* W przewozach towarowych - 16 tys.zt
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- na poziomie celu gtdbwnegopoprawa dogpnasci komunikacyjnej potnocnej exci
Powiatu Ketrzynskiego poprzez przebudewlrogi powiatowej nr 1711.

- na poziomie celow nadeginych, zdefiniowanych w Regionalnym Programie
Operacyjnym Warmia i Mazury na lata 2007-2013
- poprawa zewgtrznej dosgpnasci i wewretrznej spojneéci transportowej regionu

- na poziomie celéw nadezinych, zdefiniowanych w Strategii Rozwoju Wojewdat
Warminsko-Mazurskiego
- zwigkszenie zewgtrznej dos¢pnasci komunikacyjnej oraz wevgtrznej spojnéci

Optymalny wariant projektu

Wobec przeprowadzonej powgj analizy wybranych wariantéw inwestycyjnego oraz
bezinwestycyjnego natg stwierdzé, ze wariant inwestycyjny posiada zdecydowan
przewag we wszystkich analizowanych kategoriach, tj:

* naklady na utrzymanie drog

» koszty eksploatacji pojazdéw

» Kkoszty czasu w przejazdach pasakich

» koszty czasu w przejazdach towarowych

» ilosci wypadkow drogowych

* emigji spalin

W zasadzie jedynstaly strory wariantu inwestycyjnegogsnaktady finansowe konieczne
do wykonania przebudowy drogi. Wobec podstawowegmblpmu, jakim §
niewystarczajce srodki finansowe wtasne Starostwa Powiatowego gtrzgnie, jedym
mozliwoscia przezwycgzenia tej stabej strony wybranego wariantu jest kagse
wspoffinansowania np. Zeodkéw pomocowych EFRR.

Projekt przewiduje modernizacje drogi 1711N na najbardziej zniszczonym odcinku
od km 3+090 do 4+440 o diugai 1,350 km. Odcinek ten jednoczmie charakteryzuje
sie najwigkszym naigzeniem ruchu w chgu catej drogi powiatowe;j.

Nie przewiduje s innego wykonywania skrzgwan niz istniepce.

Zalazenia projektowe

Podstawowe parametry do projektowania:

- droga powiatowa

- klasa drogi - L

- kategoria KR2

- szerokdc¢ jezdni 5,0 m (2x2,5 m),

- obchzenie dopuszczalne osi - 100 kN/os,

- okres trwatéci projektowanych nawierzchni: - 20 lat,

- glebokas¢ przemarzania gruntu wg PN-81/B-03026=1.,40 m.

Droga w planie

Projektowan geometrg w planie dostosowano do istrieggo pasa drogowego.
Zaprojektowano na catej diugm szeroké¢ nawierzchni 5,00 m z wprowadzeniem
poszerzé na nienormatywnych tukach poziomych. Zmiazerokdci nawierzchni
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zaprojektowano na dtugo prostych przeégciowych. Zaprojektowane promienie tukéw
poziomych zostaly dostosowane do przebiegu pasgodmgo drogi powiatowe] nr
1711N. Przewidziano poszerzenia istiqgej nawierzchni na odcinkach gdzie jej
szerokad¢ nie pozwala na oggniecie szerokdi 5,00 m po wykonaniu projektowanego
wzmaocnienia.

Droga w przekroju poditnym

Projekt przebudowy drogi powiatowej nr 1711 N zdllarownolegte podniesienie
niwelety nawierzchni, o grué jej wzmocnienia po uprzednim wyréwnaniu profillanr
miejscowych obrien (siodet).

Droga w terenie

Droga powiatowa nr 1711 N Aptynty - Srokowo od &mt 000 do km 23 + 747 przebiega
w terenie nizinnym, na poinocy Powiatuetkzynskiego w gminach Barciany oraz
Srokowo, w bezpgednim gsiedztwie granicy z Obwodem Kaliningradzkim Fedgrac
Rosyjskiej.

Pocatek drogi to skrzyowanie z drog wojewodzlky 591 w miejscowsci Aptynty, koniec
drogi to skrzyowanie z drog wojew6dzlk 650 w miejscowsci Srokowo.

Na trasie drogi 1711 N patone g nasgpujace miejscowsci: Aptynty, Arklity, Mottajny,
Asuny, Swigty Kamiea, teknica, Wilczyny, Srokowski Dwor, Srokowo.

Droga posiada zumicowary nawierzchng w szczegolngci:
- nawierzchnie bitumiczna na odcinkach:

a) 0+000,00 - 3+848,80

b) 7+455,00 — 7+810,00

c) 17+460,00 — 23+294,05

d) 12+305,00 — 17+460,00
- nawierzchnie z trylinki na odcinkach:

a) 3+848,80 — 7+455,00

b) 7+810,00 — 9+547,00

Odcinek drogi bdacy przedmiotem projektu tj. od km 3+090 do 4+446hagasci 1,350
km, to odcinek o zniszczonej nawierzchni bitumigzineastpujacy po nim fragment o
nawierzchni z trylinki. Odcinek ten charakteryzbgrdzo ztym stanem technicznym, przy
jednoczeénie najwekszym nagzeniu ruchu na catej drodze 1711N.

Produkty i rezultaty

Ponizsze wskaniki produktu i rezultatu dla przedsiziecia wybrano sp&rdd dos¢pnych
w Generatorze Wnioskow MAKS - wast w roku po zakaczeniu inwestyciji.

Wskazniki produktu

A. LISTA WSKA ZNIKOW OBLIGATORYJNYCH

1l.kaczna dlugé¢ zrekonstruowanych drog - drogi powiatowe na technaiejskich —
1,35km
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B. LISTA WSKA ZNIKOW DODATKOWYCH

1.Liczba wybudowanych/przebudowanych obiektéuyimeryjnych —1

2.Liczba wybudowanych/przebudowanych skayan —2

3.Liczba przebudowanych wazex ruchu drogowego —1

4. Dhuga¢ wybudowanych chodnikéw- 1,4 km

5. budowa przég dla pieszych - 2

Wskazniki rezultatu

A. LISTA WSKA ZNIKOW OBLIGATORYJNYCH

1.0szcezdnoé¢ czasu w euro na nowych i zrekonstruowanych drogacprzewozach

pasaerskich (poda w PLN) — 2 433 tys. zt- warté skumulowana w okresie
referencyjnym

2.0szcednas¢ czasu w euro na nowych i zrekonstruowanych drogacprzewozach

towarowych (podaw PLN) — 847 tys. zt -warté skumulowana w okresie referencyjnym

W zwigzku z tym,ze oszcednaé¢ czasu w przewozach pasaskich uzyskuje siod roku
2012 podaj oszczdnaos¢ czasu:

» w przewozach pagarskich - 55 tys. zt

* w przewozach towarowych - 16 tys.zt

B. LISTA WSKA ZNIKOW DODATKOWYCH

1.Nasnos¢ wybudowanej/przebudowanej drogi - 100 kiN/o
2.Natzenie ruchu na drodze -246

Zgodng¢ z polskimi przepisami prawnymi

Dokumentacja techniczna zostata wykonana zgodmiszzelkimi magcymi zastosowanie
przepisami, w tym w szczegoOléw z Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo Budowlane
Rozporzdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskieflrra 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpdai drogi publiczne i ich
usytuowanie Potwierdzeniem tego stanu rzeczy jest uzyskareebgdnych uzgodnig
oraz pozwolenia na budew

Zagadnienia wiasn@i gruntéw

Calai¢ planowanej inwestycji dalzie realizowana w granicach istmeggo pasa
drogowego (dziatka nr 2, ody Mottajny), na gruntach stanaygiych wtasné¢ Powiatu

Ketrzynskiego (beneficjenta ) i znajdigiego st w zaradzie Zaradu Drog Powiatowych.
W zwiazku z tym nie przewiduje sizadnych komplikacji zwgzanych z konieczrigia

wykupu lub zamiany gruntow.

Uzgodnienia i pozwolenia

Przedsiwzigcie posiada pelni uzgodnion dokumentagj techniczi i kosztorysow. Pod
wzgledem formalnym, do rozpoeeia realizacji robét beneficjent posiada prawomocne
pozwolenie na przebudaevdrogi znak: WA.7351-5/6/0910 z dnia 14.06.2010 r

Wplyw nasrodowisko regionu
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Realizowany projekt nie ¢olzie niekorzystnie oddziatywana srodowisko, a
przestrzeganie zasady zanieczyszgaaptaci odbywa sie bedzie na zasadach ogélnych
przez tego kto spowodowat zanieczyszczedredowiska ( awarie) w kosztach
proporcjonalnych do kosztow usuwania zagria. Przy realizacji projektu nie przewiduje
sig wycinki drzew, nie wysipi przekroczenie dopuszczalnych ez&éh emisyjnych
sktadnikébw spalin samochodowych, planowana inwéatyc jest istnigjca trasa
komunikacyjrm a przebudowa wptynie na zkiszenie ptynnéci ruchu a co za tym idzie
zmniejszy s zwzycie paliwa, zmniejszy poziom hatasu a przebudowashginek poprawi
estetyk krajobrazu.

Wptyw nasrodowisko regionu ok&a ocena oddziatywania seodowisko opracowana do
Strategii Rozwoju Spoteczno — Gospodarczego Wajeivéa Warmisko — Mazurskiego
do roku 2020 ogtoszona na stronie internetowej:
http://www.eukn.org/binaries/poland/bulk/policy/ BJ8/eukweb001-tx-warminsko-
maurskiepolen-bn-060302.pdf oraz prognoz oddziatyavaasrodowisko Regionalnego
Programu Operacyjnego Warmia i Mazury na lata 200013 z listopada 2007 r.,
ogtoszona na stronie internetowey:
http///www.rpo.warmia.mazury.pl/pliki/prognoza_odalgivania_na_srodowisko.pdf

Do projektu przebudowy odcinka drogi 1711N w miejsosci Mottajny przeprowadzono
procedug OCS.

Obszar specjalnej ochrony ptakéw ,Ostoja Warmiska”

Droga Nr 1711 niemal na catej diugoprzebiega w granicach Obszaru Natura 2000 o
nazwie ,Warmhskie Bociany” i kodzie PLB 280015. Obszar zostaanewiony
Rozporzdzeniem Ministrarodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszard
specjalnej ochrony ptakow Natura 20bwierzchnia obszaru wynosi 107 937,8 ha a w
jego skiad wchodgtereny potaone w gminach Barciany (23 209,7 ha) Bartoszyce,
Gorowo ltaweckie, Korsze, Lelkowogfopol oraz Srokowo (8 865,1 ha). Obszar jak
dotad nie posiada planu ochrony wymaganégbaw; z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrodyUstawowy termin ustanowienia takiego planu mygrzypadku
omawianego obszaru, w 2009 r.

Do czasu ustanowienia planu ochrony ograniczenigcdgce prowadzenia inwestycji w
obszarze Natura 2000 wynikayytacznie z tréci Ustawy o ochronie przyrodyV tym
kontelécie najistotniejsza jest geart. 33 Ustawy, ktory w ust. 1 mowie ,,Zabrania si
podejmowania dziatamogcych w istotny sposob pogorszstan siedlisk przyrodniczych
oraz siedlisk gatunkéw £bn i zwierzat, a talke w istotny sposob wptwd negatywnie na
gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony alpdsatura 2000” a w ust. 3e ,Plan
lub projekt przedsiwzigcia o potencjalnym bezgeednim lub pérednim wptywie na stan
obszaru Natura 2000 podlega ocenie dokonywanepdstawie tytutu | dziatu VI ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochramgdowiska pod wzgdem ewentualnych
skutkéw planu lub przedsiziecia w odniesieniu do siedlisk przyrodniczych oraz
gatunkéw ralin i zwierzat, dla ktorych ochrony zostat wyznaczony obszamuka000...”".
Gatunkiem, dla ktérego ochrony utworzono omawialgzar, jest bocian biaty (Ciconia
ciconia).

Opis wdraania projektu - Pfaszczyzna instytucjonalna

Ze strony Powiatu w projekcie uczestni¢hgda:

10



Studium wykonalngi przebudowa odcinka drogi powiatowej nr 1711N igjscowaci Motajny

- Rada Powiatu, kierowana przez Przewodiugzleres Prokop, zatwierdzag projekt
do realizacji poprzez uchwalanie lnetu

— Zarzad Powiatu, kierowany przez Starpstadeusza Mordasiewicza, reprezedtuj
Powiat na zewsqtrz i sprawujc ogoélny nadzér nad strukturami Starostwa oraz
jednostkami organizacyjnymi Powiatu

- Wydziat Budretu i Finansow, kierowany przez Skarbnika Powiatunaiczelnika
Wydziatu Anre Kulicka, sporadzapc wszellhy dokumentagj zwiagzarg z rozliczeniem
finansowym projektu

- Zarzd Drog Powiatowych, kierowany przez Kierownika Zfigwa Plaewskiego,
oraz Wydziat Architektoniczno-Budowlany, kierowapszez Janusza Czeszunazstu
wiedzy merytoryczia z zakresu imynierii drogowej, organizacji rob6t oraz prawa
budowlanego, koordynag dziatania zwizane z przedswzigciem, przygotowujc
wniosek o dofinansowanie Zeodkéw EFRR,

Utrzymanie i eksploatacja inwestycji

Wszystkie sktadniki majku powstate w wyniku przedswzigcia bpda stanowity wtasnéc
Starostwa Powiatowego w ¢kzynie i lkeda przez niego eksploatowane. Koszty
eksploatacyjnedula w cataci pokrywane z bugktu Starostwa.

Naktady przeznaczane obecnie bezpdnio na utrzymanie drog powiatowych w Powiecie
Ketrzynskim wynosz okoto 2500 zt/km x rok. Kwota ta obejmuje nakiadg zimowe
utrzymanie drog, utrzymanie zieleni przydnej (w tym pie¢égnacg drzew) oraz bizce
naprawy nawierzchni. Po przebudowie naktady nidmb na utrzymanie drogi znacznie
zmalep ze wzgédu na brak potrzeby dokonywania napraw nawierzcAmivatosé
nawierzchni, zgodnie z obowaujacymi przepisami i dokumentacjtechnicza, ma
wynosi 20 lat, a zatem w okresigywotnasci projektu nie powinna zaistrigpotrzeba
poniesienia znaczniejszych nakladéw odtworzeniowych

Projektodawca jest w posiadaniu sprawdzonej i uagoeej dokumentacji technicznej.
Projekt posiada pozwolenie na budownak: WA.7351-5/6/09/10 z dnia 14.06.2010 r

Wykonalnéé ekonomiczna

- Koszt inwestycyjny przedsivzigcia wyniesie 2 018 734,00 zi, przy czym wszystkie
koszty leda kosztami kwalifikowanymi.

- Przewiduje si realizacg inwestycji w latach 2010-2011

- Analiza ekonomiczna wykazata wysploptacalnéé¢ przedsiwziecia ze spoteczno-
gospodarczego punktu widzenia. Wetvang stog zwrotu oszacowano na 8,0%, a
zaktualizowan wartas¢ netto przedswziecia na 714 tys. zt. Wykazano ponadte,
wszystkie warianty analizy wrBwosci nadal zapewniaj optacalnéé¢ inwestyciji.
Ponadto w analizie ekonomicznej nie uwzigliono szeregu trudno mierzalnych, ale
istotnych korzyci, w tym m.in. wzrostu zadowolenia miesakaw z warunkoéwzycia,
ktorych uwzgtdnienie z pewndria jeszcze poprawitoby uzyskane wyniki analizy
ekonomiczne;.
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1. WYKONALNOSC TECHNICZNO-TECHNOLOGICZNA
1.1. STAN AKTUALNY
1.1.1. Opis stanu aktualnego (przed realizpopjektu)

Powiat Ketrzynski potazony jest w poétnocnej eZci wojewodztwa Warnfisko-
Mazurskiego.

Powiat Ketrzynski od p6tnocy graniczy z Ragjod wschodu z Powiatem £yickim,

od potudnia z Powiatem Mgowskim i Olsztyiskim, a od zachodu z Powiatem
Bartoszyckim.

Powiat tworz gminy miejsko-wiejskie Reszel i Korsze, wiejskiarBiany, Srokowo i
Ketrzyn oraz miasto ktrzyn.

Tabela 1. Podstawowe informacje o powiecggrigynskim (zrodto: GUS).

Pow. w| Sotectwa | Miejscowsri Ludnas¢ | - na 1 km2
km2 wiejskie ogotem
Powiat 1213 98 291 70 820 58
Ketrzynski
Miasta
Ketrzyn 10 - - 30036 | 3004
Korsze 4 - - 5010 1 253
Reszel 4 - - 5314 1329
Gminy
Barciany | 293 25 74 7199 25
Ketrzyn 286 22 76 8 862 31
Korsze 246 21 64 6 440 26
Reszel 175 18 39 3503 20
Srokowo | 195 12 38 4 456 23

Stolica powiatu jest miasto &rzyn. Ssiaduj z nim nasgpujace miasta o podobnym
potencjale gospodarczym: Myowo, Giycko, Bartoszyce oraz ¥gorzewo

Charakterystyka sieci drog lokalnych

taczna diuge¢ drog powiatowych w powieciegkzynskim wynosi wg GUS 490 km, z
czego 79% stanowidrogi twarde a 21% drogi gruntowe. Siekalna uzupetniag drogi
gminne o 4cznej dlugdci 410 km, z czego 83% to drogi gruntowe.

Jelli chodzi o gstas¢ sieci drog lokalnych, to w przeliczeniu na jedkest
powierzchni jest ona dé niska, co jest zrozumiate wwietle stabego zaludnienia,
natomiast wskaniki gestasci sieci drog na 1000 mieszik@w s w powiecie korzystne i w
pewnym stopniu rekompengupiedogodnéci komunikacyjne zwizanie z rozproszeniem
jednostek osadniczych (por. Tabela 2). Powan problemem pozostaje jednak zly i stale
pogarszajcy sk stan techniczny drégSrodki finansowe dospne na utrzymanie |
przebudow drég powiatowych $ dalece niewystarczgje. W rezultacie rokrocznie na
drogach o nawierzchni twardej przybywalsm, ubytkdw krawdzi, wybojow i kolein, co
zmusza kierowcow do znacznego ograniczang@kmsci mimo malego natenia ruchu.
Konsekwengj tego stanu rzeczyasvydiuzajace s¢ czasy przejazdow i zezane z tym
powane i wymierne koszty spoteczne. Dodatkowymi pozytjas spotecznym rachunku
ekonomicznym kosztéw niedoinwestowania sieci dkplnych 8 m.in. zwikszone w
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wyniku pogorszenia ptynsoi jazdy zuycie paliwa oraz koszty napraw ukfadu
zawieszenia pojazdow.

Wedtug informacji zawartych wPlanie rozwoju sieci drog powiatowych na terenie
Powiatu Ketrzynskiego w latach 2004-201Qponad 60% drog posiada nawierzehni
bitumiczra.

w 2004 r. stan nawierzchni bitumicznych na drogaaiatowych byt nagpujacy:

stan dobry — 21,77%
- stan ostrzegawczy — 49,10%
stan krytyczny — 29,13%.

W terminologii przygtej w Systemie Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN), apsanym
przez GDDKIA w 2002 r., poziom ostrzegawczy obggnoawierzchnie drég w stanie
niezadowalajcym, wymagajce zaplanowanego remontu, natomiast poziom Krygyczn
obejmuje drogi w stanie ztym, ktorych nawierzchnigymagaj natychmiastowego
remontu z powodu licznych i rozlegtych uszkoilze

Tabela 2. @Gstas¢ sieci drog lokalnych (powiatowych i gminnych) w vgpecie
ketrzynskim, wojewoddztwie warngisko-mazurskim i krajuzgodto: GUS).

Drogi twarde |Drogi gruntoweRazem

Wyszczegolnienie

km/1000 mieszkacow

Powiat 6,7 6,6 13,3
Wojewddztwo 6,4 6,5 12,9
Kraj 5,4 3,3 8,8

Tabela 3. Drogi powiatowe powiatgtkzynskiego wedtug rodzajow nawierzchrddto:
Plan rozwoju sieci drég powiatowych).

Nawierzchnie Powiat

%
Bitumiczne 301 57kB1,6
Tluczniowe 1442 | 0,3
Brukowcowe 58 883 12,0
Betonowe 3660 | 0,7
Kostkowe 3056 | 0,6

Z ptyt betonowych| 15 956 3,3
Gruntowe ulepszort3 901 | 12,0
Gruntowe naturalng6 465 | 9,5

Razem 489 94(.00,0

Nawigzanie projektu do dokumentéw strategicznych wt&inaRozwoju Spoteczno —
Gospodarczego Wojewoddztwa Warshkio — Mazurskiego do roku 2020 oraz
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RPO Warmia i Mazury 2007-2013

Celem projektu jest poprawa dgstasici komunikacyjnej pétnocnej ezci Powiatu
Ketrzynskiego poprzez przebudewlrogi powiatowej nr 1711. Cel ten, a zatem i
przewidywane oddziatywanie projekta, §p0jne z celami zawartymi w Strategii Rozwoju
Spoteczno — Gospodarczego Wojewddztwa Wasko — Mazurskiego do roku 2020
ogtoszonej na stronie internetowe;j:
http://www.eukn.org/binaries/poland/bulk/policy/838/eukweb001-tx-warminsko-
maurskiepolen-bn-060302.pdraz Regionalnego Programu Operacyjnego Warmia i
Mazury na lata 2007 — 2018listopada 2007 r., ogtoszonego na stronie meteme]
http://www.rpo.warmia.mazury.pl/pliki/prognoza_oddywania_na_srodowiskpdf
Wspomniany program obejmuje osiem osi priorytetdwye tym G 5: Infrastruktura
transportowa regionalna i lokalna, ktorej celent jpsprawa zewgtrznej dostpnasci i
wewrgtrznej spojnéci transportowej regionu”

Opracowana w 2003 r. Strategia rozwoju Powiagtragmskiega
a) wymienia zly stan techniczny drég na terenie powiagrod pieciu najwaniejszych
problemow (stabych stron) powiatu
b) wytycza przynajmniej trzy cele strategiczne, ktbryeealizacja w mniejszym lub
wigkszym stopniu zaley od poprawy stanu sieci drog lokalnych, a mianaavic
~Powiat Ketrzynski atrakcyjnym miejscem zamieszkania jego mieseéa/”

- ,Powiat Ketrzynski wspiera inicjatywy gospodarcze, szczegoélnieyatai srednich

przedsgbiorstw”

- ,Powiat Ketrzynski obszarem nowoczesnego, wysoko wydajnego relaict

- ,Powiat Ketrzynski obszarem rozwigiej turystyki”

Ponadto, w Strategii zwraca siwag na fakt,ze dokument nadeziny, jakim jest Plan
Zagospodarowania Przestrzennego WojewOdztwa, zaklaktywizaci gospodarcz
miejscowdci lezacych wzdhz tras turystycznych i tranzytowych, szczegélnie ierdnku
przegcia granicznego w Michatkowie. Z tych wedbw naley uzn&, ze chd& Strategia
nie odnosi s konkretnie do omawianego projektu, anizanych innych przedsizigé
drogowych, to jednak modernizacja drogi Nr 1711 jesip spojna.

Inne inwestycje o charakterze drogowym realizowsmé&renie Powiatu #rzyriskiego

Do inwestycji drogowych zrealizowanych w ostatnieltach na drogach powiatowych

Powiatu Ketrzynskiego nalea:
modernizacja mostu w Pilcu na drodze nr 1699 (2200®7 r.)

— modernizacja ul. Dasagkiego w ketrzynie (2005 — 2006 r.)

— przebudowa skrzpwan ul. Mickiewicza, Pl. Grunwaldzkiego, ul. Dasikiego i ul.
Wilenskiej w Ketrzynie (2003 r.)

— modernizacja ul. Szkolnej w Srokowie (2002 — 2004 r

— przebudowa skrzpwania ul. Wojska Polskiego, M. Skiodowskiej-Curid.
Chrobrego i W. Jagielty (2001-2003).

- Przebudowa drogi powiatowej Nr 1711 N Aptynty — Agu-Sw. Kamiei — Wilczyny
— Srokowo — droga woj. 650 na odcinku od km 12 % 86 km 18 + 255 dt 5,950 km”
( zakaczona realizacja w ramach RPO )
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Powigzania z istniejcym i projektowanym uktadem komunikacyjnym

Projekt modernizacji drogi Nr 1711 przewiduje utrBnie bez zmian jej
dotychczasowej trasy. Droga biegnie od miejscmivé\ptynty (droga wojewoddzkia Nr
591 Mngowo-Ketrzyn-Barciany-granica patwa) do miejscowiei Srokowo (droga
wojewodzka Nr 650 Gotdap-¥gorzewo-Barciany), poprzez wsie Arklity, Mottajny,
Asuny, Swiety Kamiea (gm. Barciany) oraz ¢knica, Wilczyny i Srokowski Dwor (gm.
Srokowo) . Z istnigicym uktadem drég publicznych i waiejszymi drogami
niepublicznymi omawiana droga ae St has¢pujaco:

- km 0,0 (Aptynty) - skrzyowanie z drog wojew0dzlg Nr 591

— km 3,0 (Arklity) — skrzgowanie z niepubliczndrogs z wsi Bedowo

- km 3,7 (Mottajny) — skrzyzowanie z drog powiatowg Nr 1713 Mottajny-Barciany
oraz gminng droga Nr 125032 Mottajny-Gorki

- km 4,0 (Mottajny) skrzyzowanie z drog gminna Nr 125033 Mottajny-Stawosze

- km 5,6 (odcinek Mottajny-Asuny) — skrzgwanie z drog niepublicza z wsi
Stawosze

- km 6,7 (odcinek Mofttajny-Asuny) — skrzgwanie z drog gminmg 125028 Asuny-
Duje-granica pastwa

- km 7,3 (Asuny) — skrzxowanie z drog gminm 125031 Asuny-granica pstwa

— km 9,4 Swicty Kamier) — skrzyowanie z drog wewretrzng z wsiSwiety Kamien

- km 12,0 (odcinelSwicty Kamiei-teknica) — skrzyowanie z drog powiatowy 1723 z
wsi Brzeznica i Kaiki

- km 13,8 (gknica) — skrzyowanie z drog niepubliczra z wsi Skandtawki

- km 18,3 (Wilczyny) - skrzgowanie z drog powiatows 1594 z wsi Wilczyny i
Jegtawki

- km 21,3 (Srokowski Dwér) — skrzgwanie z drog powiatowg 1723 Katki-Brzenica-
Bajory-Srokowski Dwor

- km 23,1 (Srokowo) — poatek ul. Szkolnej w @gu drogi Nr 1711

- km 23,7 (Srokowo) — koniec drogi Nr 1711 na skmyaniu z ul. Barciaska w ciagu
drogi wojewddzkiej nr 650 Srokowo-Barciany.

taczna diugé¢ drogi 1711 N wynosi 23,747 km, z tego zrealizowangamach RPO
odcinek drogi od km 12 + 305 do km 18 + 255 o dkeg®,950 km. Obecny projekt
przewiduje modernizagjdrogi 1711N na najbardziej zniszczonym odcinkukod 3+090

do 4+440 o dhugéi 1,350 km.

Aktualne parametry techniczne drogi

Droga powiatowa 1711 N klasy L acznej dtugdci 23,747 km. Odcinek drogi od
km 12 + 305 do km18 + 255 o diugosci 5,950 km rrartie gminy Srokowo zostat
przebudowany w ramach konkursu 01/08/5.1.6 z Eysk@go Funduszu Rozwoju
Regionalnego. Odcinek od 3 + 090,00 do km 4 + 4%0,dtugdci 1,350 km do realizaciji
w ramach tego projektu potony jest na terenie gminy Barciany. Przebudowa w.w
odcinkéw drogi jest kontynuacgadania realizowanego w 2005 br pn ,, Przebudowg dr
powiatowych zwizanych z zabezpieczeniem granicyngiwmowe] — projektowanie” w
ramach programu Interreg Il A ¢ip pod poz. 2 Planu Rozwoju Lokalnego Powiatu
Ketrzynskiego na lata 2007 — 2013. Projektowany do przelwyd odcinek drogi
powiatowej nr 1711 N o roosci 80 kN /&, posiada zréinicowary nawierzchng na

15



Studium wykonalngi przebudowa odcinka drogi powiatowej nr 1711N igjscowaci Motajny

odcinku 3 + 090,00 do 3 + 848,80, nawierzchnierbitzra a na odcinku 3 + 848,80 do 4
+ 444,00 nawierzchnie z trylinki. Na przewegcej ditugosci przebudowy szerako
nawierzchni wynosi 5,00 m, pobocza gruntowe oaa®ci 1,0 — 1,5 m. Na odcinku
przebudowywanej drogi nie wygtuja chodniki. Na odcinku przebudowywanej drogi
wystkepuja skrzyowania z drog powiatowg i drogami gminnymi oraz 29 zjazdow
gospodarczych i 1 na dreggruntows. Skrzyowanie z droga powiataw posiada
nawierzchng bitumiczra, natomiast skrzyowania z drogami gminnymi posiadaj
nawierzchng bitumiczra, gruntowg lub brukowa. Na przebudowywanym odcinku drogi
wystepuja przystanki komunikacji zbiorowej bez zatok autabwgch i dof¢ dla pieszych.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Aktualne pokrycie terenu miejscowymi planami zagmigrowania przestrzennego nie
obejmuje trasy drogi Nr 1711.

Wihasng¢ gruntéw

Cale przedswziccie zawrze si w istniepcym pasie drogowym, w ktorym kwestie
wlasndgci gruntow g prawidtiowo uregulowane, tj. wdaicielem jest Powiat ktrzynski a
zaradey Zarzmd Drég Powiatowych w Kirzynie. Tym samym nie zaistnieje potrzeba
dokonywania wykupu czy zamiany gruntéw.

1.1.2. Opis potrzeby realizacji projektu w korigik wykonalngci technicznej

Podstawowym problemem, jaki projekt ma rogxet, s nie odpowiadajce

obowigzujacym przepisom Rozporzdzenie MTIGMz dniaz dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpdai drogi publiczne i ich
usytuowanig parametry techniczne drogi nr 1711 oraz staleapzpjcy Sk jej stan

techniczny. Sytuacja ta skutkuje rgmtjacymi problemami wtérnymi:

— wzrost kosztéw spotecznych wynikaych z rosacych czaséw przejazdu (koszty
czasu podrinych, koszty paliwa, gstszych napraw zawieszenia powodowanych
uszkodzeniami nawierzchni)

— utrudnienia w prowadzeniu rodzinnych i wielkotowayeh gospodarstw rolnych
(transport pomidzy polami a gospodarstwami, zaopatrzenie gosptdatsansport
produktow na rynki)

— wazrost emisji zanieczyszazespowodowany zwkszonym zuyciem paliwa

— utrudnienia w poruszaniugsstuzb granicznych w strefie nadgranicznej

Problemem perspektywicznym, podnoszonym przez \etdelawiatu Ktrzynskiego, jest
nieprzygotowanie sieci drég lokalnych powiatu daypgcia wzmaonego ruchu, jakiego
naleey sie spodziewéa po zapowiadanym od diszego czasu otwarciu osobowego
przefcia granicznego Michatkowdeleleznodoronyj na drodze wojewddzkiej nr 591
(gmina Barciany).
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Drzewo problemoéw

Konsekwencje problemow wynikgagych ze stanu obecnego przedstawia w formie
graficznej Rys. 1.

Srodki finansowe dospne na utrzymanie i przebudewrdg powiatowychsdalece
niewystarczajce. W rezultacie rokrocznie na drogach o nawierzotardej przybywa
spekan, ubytkéw kravgdzi, wybojow i kolein, co zmusza kierowcéw do znaego
ograniczania gdkosci mimo matego natenia ruchu. Konsekwencjego stanu rzeczys
wydtuzajace s¢ czasy przejazdow i zazane z tym powane i wymierne koszty spoteczne.
Dodatkowymi pozycjami w spotecznym rachunku ekoraamym kosztow
niedoinwestowania sieci drég lokalnychm.in. zwikszone w wyniku pogorszenia
ptynndsci jazdy zuycie paliwa, co z kolei powoduje wzrost emisji zarayszczeé oraz
koszty napraw uktadu zawieszenia pojazdéw.
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Rysunek 1.Drzewo problemow dla przedsizigcia.

Spadek dochodow sfery hretowe] Wzrost wydatkéw na ochren
zdrowia
A
Wolniejszy wzrost gospodarki lokalnej Spadek wydajrei Spadek wydajrgei Spadek
gospodarki narodowe| gospodarki narodowe| zdrowotndci
mieszkacow
A A A A A
Mniejsza Mniejsza atrakcyjn&® Straty czasu Wzrost nakladow na Wzrost emisji
atrakcving¢ dla dla turystov podr&nyck utrzymani zanieczyszcae
A A A
Zwigkszenie czasu podrg Zwigkszone zuycie pojazdéw Zwiekszone zaycie paliwa

A

Postpujaca dekapitalizacja drog powiatowych

A

Ograniczongrodki budzetowe powiatu
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1.1.3. Opis celdw projektu

Poprzez analogi do matrycy logicznej, cele przegsziccia mana zdefiniowa
nastpujaco:

- na poziomie produktéw:
- przebudowa 1,35 km drogi nr 1711N
przebudowa 1 szt. obiektowzynieryjnych (przepusty)
budowa urzdzen bezpieczastwa ruchu drogowego — 1( bariery gpyste)
budowa 1,4 km chodnikow
- budowa przeg dla pieszych - 2
- na poziomie rezultatowfwartasci skumulowane w okresie referencyjnym):
- 0szczdnas¢ czasu w przewozach pasaskich- 2 433tys. zt
- 0Szczdnoé¢ czasu w przewozach towarowych- 847 tys. zt
W zwigzku z tym,ze oszcezdnas¢ czasu w przewozach pasaskich uzyskuje siod roku
2012 podaj oszczdnaos¢ czasu:
- w przewozach pagarskich - 55 tys. zt
- w przewozach towarowych - 16 tys.zt

- na poziomie celu gtébwnegopoprawa dogpnasci komunikacyjnej potnocnej exci
Powiatu Ketrzynskiego poprzez przebudewlrogi powiatowej nr 1711.

- na poziomie celow nadednych, zdefiniowanych w Regionalnym Programie
Operacyjnym Warmia i Mazury na lata 2007-2013
- poprawa zewgtrznej dosgpnaici i wewretrznej spojnéci transportowej regionu

- na poziomie celow nadednych, zdefiniowanych w Strategii Rozwoju Wojewduakt
Warmirisko-Mazurskiego
- zwigkszenie zewgtrznej dosgpnasci komunikacyjnej oraz wewgtrznej spojnéci

1.2. MCOZLIWE WARIANTY

1.2.1. Najwaniejsze warianty realizacji projektu (inne aiwve sposoby osignigcia celu
projektu)

warianty ogolne

Poniewa projekt przebudowy drogi polega na remoncie, uiz@niu odcinka drogi
istniejacej o nawierzchni bitumicznej, przebudowie w teeemabudowanym, ale bez
skrzyzowan i obiektow irzynierskich —nie ma midiwosci okreslenia innego ogoélnego
wariantu — planowy przebieg drogi jest wyznaczorgep jej przebieg dotychczasowy. W
planowanym projekcie zaktada shodernizagj dwoch istnigjcych skrzyowan:

- w km 3+790 skrzgowanie dwuwlotowe z dragpowiatows szerokéci 5m

- w km 4+044 skrzzowanie jednowlotowe z draggminm szerokéci 5m.
Powyzsze drogi krzyujace s¢ z drogy powiatowg 1711N charakteryzajsie minimalnym
natezeniem ruchu, wielokrotnie sszym niz na drodze powiatowej, w zgaku z tym
zupetnie niecelowe bytoby zrealizowane tyehskrzgowan w formie kanalizacji ruchu,
badz sygnalizacji swietinej. W projekcie przyto standardowe rozezania w takiej
sytuacji tj. korek¢ tukdw wyokmglajacych oraz wzmocnienie i poszerzenie istgej
nawierzchni. W ramach projektu nie przewidujee siatomiast realizacji nowych
skrzyzowan.
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Ze wzgkdu na fakt ,ze drogi charakteryzgjsic minimalnym nagzeniem ruchu, kaly
inny wariant ( rondo, sygnalizacjawietlna, tunel) byiby rozwzaniem draszym,
wymagatby wykupu gruntu, wycinki drzew ( drogayena terenie olfym ochromn Natura
2000) Dlatego przgjo jedynie poszerzenie jezdni oraz koeekikdéw i odsgpiono od
przeprowadzania analiz wykonywania innego rodzkjmygowania nk obecne.

Wobec powyszego do analiz w studium przig brak innych wariantow oprécz wariantu
‘inwestycyjnego’- WI i ‘bezinwestycyjnego’ - WO.

1.2.2. Analiza wariantéw projektu

Z powodu przycia do dalszych analiz wariantow: inwestycyjnego azor
bezinwestycyjnego, na podstawie wykonanych dalgliarekonomicznych (rozdz. 3)
mozliwe jest dokladne okgtenie kosztéw i korz§ci ekonomicznych kadego z nich. W
ponizszej tabeli przedstawiono charakterystyki poszcirggh wariantow wyraone w

pieniadzu (wartdci skumulowane w okresie referencyjnym — 25 lat):

Tabela 4. Poréwnanie wariantdw inwestycyjnego irgestycyjnego

Lp |Wyszczegolnienie jednostkiWwO Wi
1 |koszty eksploatacji [tys. Z}] 7072 6 470
2 |koszty czasu w przewozach pasakich [tys. zi] 5149 2716
3 |koszty czasu w przewozach towarowych [tys. zt 790 943
4  |koszty wypadkéw drogowych [tys. zi] 2275 D76
5 |koszty emisji toksycznych sktadnikéw spalin [ty§ 79 49

Stabe i mocne strony wariantow przebudowy skoxya.

Ze wzgkdu na fakt ,ze droga charakteryzujegsminimalnym natzeniem ruchu, kady
inny wariant ( rondo, sygnalizacjawietlna, tunel) byiby rozwzaniem draszym,
wymagatby wykupu gruntu, wycinki drzew ( drogayena terenie olfym ochromn Natura
2000), dlatego teprzyjeto jedynie korekt tukéw i odsipiono od przeprowadzania analiz
wykonywania innego rodzaju skraywania nk obecne.

1.2.3. Optymalny wariant projektu

Wobec przeprowadzonej powsj analizy wybranych wariantow inwestycyjnego oraz
bezinwestycyjnego natg stwierdzé, ze wariant inwestycyjny posiada zdecydowan
przewag we wszystkich analizowanych kategoriach, tj:

e naklady na utrzymanie drég

» Kkoszty eksploatacji pojazdéw

» Kkoszty czasu w przejazdach pasakich

» koszty czasu w przejazdach towarowych

e ilosci wypadkoéw drogowych

* emisji spalin

W zasadzie jedynstaly strory wariantu inwestycyjnegoasnaktady finansowe konieczne
do wykonania przebudowy drogi. Wobec podstawowegmblpmu, jakim §
niewystarczajce srodki finansowe wtasne Starostwa Powiatowego gtrzgnie, jedym
mozliwoscia przezwycgzenia tej stabej strony wybranego wariantu jest kagse
wspoffinansowania np. Zeodkéw pomocowych EFRR.
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Projekt przewiduje modernizacje drogi 1711N na najbardziej zniszczonym odcinku
od km 3+090 do 4+440 o diugai 1,350 km. Odcinek ten jednoczmie charakteryzuje
sie najwigkszym naigzeniem ruchu w chgu catej drogi powiatowe;j.

Nie przewiduje s innego wykonywania skrzgwan niz istniepce.
1.2.4. Rozwizanie technologiczne

Zalazenia projektowe

Podstawowe parametry do projektowania:

- droga powiatowa

- klasa drogi - L

- kategoria KR2

- szerokdc¢ jezdni 5,0 m (2x2,5 m),

- obcizenie dopuszczalne osi - 100 kN/os,

- okres trwatgci projektowanych nawierzchni: - 20 lat,

- glebokas¢ przemarzania gruntu wg PN-81/B-03026=1.,40 m.

Droga w planie

Projektowan geometrg w planie dostosowano do istjeggo pasa drogowego.
Zaprojektowano na catej diugm szeroka¢ nawierzchni 5,00 m z wprowadzeniem
poszerzé na nienormatywnych tukach poziomych. Zmiazerokdci nawierzchni
zaprojektowano na dtugoi prostych przegiowych. Zaprojektowane promienie tukéw
poziomych zostaty dostosowane do przebiegu pasgodmgo drogi powiatowe] nr
1711N. Przewidziano poszerzenia istioej nawierzchni na odcinkach gdzie jej
szerokd¢ nie pozwala na ogjniecie szerokii 5,00 m po wykonaniu projektowanego
wzmaocnienia.

Droga w przekroju poditnym

Projekt przebudowy drogi powiatowej nr 1711 N zdllarownolegte podniesienie
niwelety nawierzchni, o grué jej wzmocnienia po uprzednim wyréwnaniu profillanr
miejscowych obrien (siodet).

Konstrukcja nawierzchni

Zaprojektowano nagpujace konstrukcje:

Konstrukcja wzmochnienia nawierzchni — na istigej nawierzchni bitumiczne;j
- 5 cm: warstwdcieralna z betonu asfaltowego BA 0/20

- 8 cm: warstwa wizaca z betonu asfaltowego BA 0/25

- geosiatka wzmacnigga

- srednio 6 cm (150 kg/m2) warstwa profilowa z betastaltowego

- istniepca nawierzchnia bitum. grub. 7-14cm

- istniepca podbudowa z kruszywa naturalnego grub. 15-3bitnibifuku 16/20

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni — na istigej nawierzchni z trylinki
- 5 cm: warstwdcieralna z betonu asfaltowego BA 0/20

- 8 cm: warstwa wizaca z betonu asfaltowego BA 0/25

- geosiatka wzmacnigga
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- srednio 6 cm (150 kg/m2) warstwa profilowa z Ibetasfaltowego
- istniepca nawierzchnia z trylinki 15cm
- istniepca warstwa filtracyjna 25-30cm

Konstrukcja nowej nawierzchni — kategoria pa@tds2/G3- w ohgbie poszerze
nawierzchni bitumicznych:

- 5 cm: warstwdcieralna z betonu asfaltowego BA 0-20

- 8 cm: warstwa wizaca z betonu asfaltowego BA 0/25

- geosiatka wzmacnigga

- 20 cm: podbudowa z kruszywa tamanego stabiliz@garmechanicznie

- 40cm: warstwa mrozoochronna dla pagtiat. G2/G3

Konstrukcja nowej nawierzchni — kategoria pa@tds2/G3- w ohgbie poszerze
nawierzchni z trylinki:

- 5 cm: warstwdcieralna z betonu asfaltowego BA 0-20

- 8 cm: warstwa wizaca z betonu asfaltowego BA 0/25

- geosiatka wzmacnigga

- 20 cm: podbudowa z kruszywa tamanego stabiliz@garmechanicznie

- 40cm: warstwa mrozoochronna dla pagtiat. G2/G3

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni bitumicznych obrebie skrzyowan z
drogami powiatowymi i gminnymi — kategoria poz#oG2/G3:

- 5 cm: warstwdcieralna z betonu asfaltowego BA 0-20

- 8 cm: warstwa wizaca z betonu asfaltowego BA 0/25

- geosiatka wzmacniaga

- srednio 6 cm (150 kg/m?2) warstwa profilowa z betastaltowego

Nawierzchnia — zjazdy z bruku kamiennego

Nawierzchnie zjazdéw zaprojektowano z bruku kamégunl1l2-16 uzyskanego z
rozbidrek istnigjcej podbudowy drogi gtéwnej

Konstrukcja nawierzchni zjazdow:

- 12-16 cm: bruk kamienny,

- 5 cm; podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

- 15 cm: podbudowa z kruszywa tamanego stabiliz@garmechanicznie

- 15cm: wzmocnienie podta z kruszywa stabilizowanego cem. RM=2,5 Mpa

Nawierzchnia chodnikdéw

- 6 cm: kostka betonowa,

- 5 cm; podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

- 12 cm: kruszywo famane stabilizowane mechani¢znie
- 10cm: podsypka piaskowa

Pobocza gruntowe

Projektowane pobocza gruntowe o szekokol,00m g projektowane jako
utwardzone kruszywem naturalnym stabilizowanym raadznie o grubgci 10cm
na calej szerokai.

Skarpy
W obrebie projektowanej przebudowy drogi projektowané ggeocnienie skarp:
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- skarpy o pochyleniu 1:1,5 i mniejszym poprzez haawanie grubei 10cm oraz
obsianiem mieszanka traw

- skarpy o pochyleniach powsj 1:1,5 (maksymalnie niskie skarpy aby nie
wychodzt poza pas drogowy) poprzez darniowanie petne.

Odwodnienie drogi.

Zaprojektowano na catej diugom przebudowywane] drogi powiatowej nr 1711 N
odwodnienie powierzchniowe. Spadki poprzeczne naeii na drodze pozwalgj
sprowadzt powierzchniowo cak& wod opadowych do odmulonych 1 nowo
projektowanych rowow przydeoych.

Zaprojektowano tate remont istniejcego przepustu rurowego w km 3+353,30 polemaj
na wymianie kggow betonowych na rar stalowa karbowan z zabezpieczeniem
antykorozyjnym wraz z zwkszeniem srednicy i diugdci, bez zmiany ranych
posadowienia.

Oznakowanie drogi i elementy bezpiestea

W ramach przebudowy drogi powiatowej Aptynty-Srokomr 1711 N i po

wykonaniu warstw bitumicznych nalgwykona oznakowanie poziome i odtworzy
istniejpce oznakowanie pionowe.

W zakres wykonania oznakowania poziomego wchodziongnie linii kravgdziowych
obustronnych na catym przebudowywanym odcinku. Wiaeh odtworzenia istniggego
oznakowania pionowego nalezastosowaznakisrednie.

1.3. REALIZACJA PROJEKTU
1.3.1. Opis lokalizacji / miejsca realizacji prajek

Droga w terenie

Droga powiatowa nr 1711 N Aptynty - Srokowo od &mt 000 do km 23 + 747 przebiega
w terenie nizinnym, na poétnocy Powiatuetkzynskiego w gminach Barciany oraz
Srokowo, w bezpoednim gsiedztwie granicy z Obwodem Kaliningradzkim Fedgrac
Rosyjskiej.

Pocatek drogi to skrzyowanie z drog wojewodzlky 591 w miejscowsci Aptynty, koniec
drogi to skrzyowanie z drog wojew6dzlk 650 w miejscowsci Srokowo.

Na trasie drogi 1711 N patone g nasgpujace miejscowsci: Aptynty, Arklity, Mottajny,
Asuny, Swigty Kamiea, teknica, Wilczyny, Srokowski Dwor, Srokowo.

Droga posiada zumicowary nawierzchng w szczegolngci:
- nawierzchnie bitumiczna na odcinkach:

a) 0+000,00 - 3+848,80

b) 7+455,00 — 7+810,00

c) 17+460,00 — 23+294,05

d) 12+305,00 — 17+460,00
- nawierzchnie z trylinki na odcinkach:

a) 3+848,80 — 7+455,00

b) 7+810,00 — 9+547,00
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Odcinek drogi bdacy przedmiotem projektu tj. od km 3+090 do 4+446hagasci 1,350
km, to odcinek o zniszczonej nawierzchni bitumigzneastpujacy po nim fragment o
nawierzchni z trylinki. Odcinek ten charakteryzbgrdzo ztym stanem technicznym, przy
jednoczeénie najwekszym nagzeniu ruchu na catej drodze 1711N.

Ponizej przedstawiono odcinek na mapach.
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581

Michatkowo Asuny

Swigty
Kamien

Aptynty

591

Wielewo

Kotki

Markuzy

Biedowo

Fraczkowo |
Bobrowo

Skandiawki
Czaczek

A i
Zrédto: mapa szukacz
Urzgdzenia obce

Na projektowanym do przebudowy odcinku drogi poosatj nr 1711 N wyspuja
nastpujace uradzenia obce:

- sieci telekomunikacyjne,

- sie¢ wodochgowa,

- sie¢ energetyczna.

Urzadzenia te nie koliddjz przebudowywanym odcinkiem drogi.

Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo — wodne zostaty w sposéb szczegptopisane w Dokumentacji

technicznych badapodiaa gruntowego dla projektu przebudowy drogi powiapwr

1711 N na odcinku Aptynty - Srokowo, powetryiski’ opracowanej przez geologa

Michata O’byrna w grudniu 2006 r. Z dokumentacjiigptywaja nas¢pujace wnioski:

— warunki gruntowe podia dokumentowane] drogi na ekszaici jej diugaci s
stosunkowo korzystne, pozwajeg¢ na zaprojektowanie i wykonanie jej przebudowy

— niekorzystne warunki, szczegolnie w przypadkwkstych obcizen wyskpuja na
odcinkach zagbien jeziorno-bagiennych, gdzie w podtodo znacznej gbokcdici
wyskpuja niendgne grunty organiczne przykryte nasypami gliniastyrhib
piaszczystymi. Na odcinkach tych sposdb rezanie projektowego natg
dostosowa do przewidywanego ohgienia nawierzchni drogowe.

— na wkkszadci diugaici drogi naley odpowiednio przygotowajej podiaze gruntowe
pofaczone z lokala czesciowa wymiamg i odpowiednim zagszczeniem.
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Dokumentacja fotograficzna

Pocatek odcinka drogi 1711N w km 3+090
TR

Gesta siatka sgkan nawierzchni bitumicznej:
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1.3.2. Niezbdne rodzaje czynrioi / materiatow / ustug

Czynngci zakaiczone

Do chwili obecnej zrealizowano nagtijace generujce koszty czynrimi zwiazane z
projektem:

- dokumentacja techniczno-kosztoryspradania

- studium wykonalngci projektu

Czynndci pozostate do wykonania

Poza czynngciami zwazanymi z:

- zapewnieniem finansowania projektu

- przeprowadzeniem przetargdéw i zawarciem umow

wszystkie pozostate do wykonania czyfgiozwiazane z wdregeniem przedsivzigcia
majg charakter robét budowlano-montavych (w tym zakupéw niezinych materiatow)

i zostam w drodze przetargobw zlecone podmiotom zeiwamym. Ogolny zakres tych
czynnagci w ukladzie nawqzujacym do dokumentacji kosztorysowej przedstawiono
ponizej. Bardzo szczegdtowe informacje o zakresie robéhaz planowanych do
wykorzystania materialach i maszynach zawigrapsztorysy inwestorskie ¢dace w
posiadaniu Starostwa Powiatowego wtigynie.

Roboty przygotowawcze
Roboty ziemne

Odwodnienie

Podbudowy

Nawierzchnie

Roboty wyk@czeniowe
Urzadzenia bezpieczstwa ruchu

~NoO o~ WNPRE
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Uzasadnienie zakresu czysnoo

Wszystkie wymienione czyndo s niezlgzdne do wykonania zadauwzgkdnionych w
przeds¢wzieciu zgodnie ze sztukbudowlam i dokumentag techniczp. Wszystkie te
czynnaci zostaty ugte w dokumentacji kosztorysowej zadania.

1.3.3. Planowany harmonogram realizacji projektu

Planowany kwartalny harmonogram realizacji przgssiccia przedstawiono w tabeli
ponize;.

Tabela 5. Harmonogram realizacji przedsii¢cia.

2010 2011

Lp. Wyszczegolnienie i |nm | I i v
A. ZAPEWNIENIE SRODKOW RPO

1 Whiosek do RPO

2 Umowa dotacji

3 Rozliczenie kacowe

B DROGA 1711N

4 Studium Wykonalnéci

5 Pozwolenie na budaw

6 Przetarg i umowa z wykonawc
7 Wykonanie robot

8 Nadzoér inwestorski

9 Odbioér kaicowy robét
10 Badania laboratoryjne
11 Promocja i reklama

Czynniki ryzyka zwazane z realizagj harmonogramu i midiwe op&nienia z powodu
wystpienia poszczegdlnych czynnikdw ryzyka przedstawiantabeli poniej.
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Tabela 6. Czynniki ryzyka zwzane z realizagjharmonogramu

Lp. Wyszczegoblnienie| Czynnik ryzyka Wielkosé [Mozliwe  [Srodki zapobiegawcze Inne
ryzyka [op&nienie zagrazone
dziatania
A SRODKI RPO
1 |Wniosek do RPO
2 |Umowa dotacji Wydluzenie  termin{Duze 3 miesice |Brak maliwosci wptywu 3-9
rozstrzygngcia
konkursu / zawarc
umowy dotacji przez4
3 |Rozliczenie Niedochgniecia wSrednie |2 miesice [Wczeniejsze zapoznanie ¢siZ
koncowe dokumentacji formaln zasadami sprawozdawGzd W
przedsgwziecia i ksiegowe ramach RPO; biece
przedsgwziecia dokumentacja przedsiziecia
powodupce konsultacje z 1Z w sprawa
konieczna¢ watpliwych
dokonywania korekt
B |Droga 1711N
4 |Studium Brakzadanie posia
wykonalngci studium
5 |Pozwolenie nBrak - zadanie posia
budowe pozwolenie
6 |Przetarg i umowaKomplikacje WSrednie |1 miesic |Dobre przygotowanie SIWZ, V7,9
wykonawe procesie przetargowy tym  warunkéw udziatu
(brak wanych ofert przetargu i umow
protesty, odmow odpowiednich do wartei
zawarcia umowy zamoéwienia
powodupce
konieczna¢
przeprowadzenia
nowego przetargu
7 |Wykonanie rob6t [Nierzetelngé¢ Mate 2 miesice |Dobre przygotowanie SIW[7,3
wykonawcy zapewnigjce wybé
sprawdzonego wykonawcy
8 |Nadzor inwestorskKomplikacje wWSrednie |1 miesic [Dobre przygotowanie SIWZ,
procesie przetargowy tym  warunkéw udziatu
(brak wanych ofert przetargu i umow
protesty, odmow odpowiednich do wartei
zawarcia umowy zamOwienia
powodupce
koniecznaé
przeprowadzenia
nowego przetargu
9 |Odbiér  kacowyBrak ryzyka innego - - - -
robot w poz. 7
10 |Badania Nierzetelng¢ Mate Brak Cagty nadzér inwestorski
laboratoryjne wykonawcy
11 Promocja Brak ryzyka
Reklama
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1.4. STAN PO REALIZACJI PROJEKTU
1.4.1. Opis stanu ‘po realizacji projektu’

Przygte w projekcie rozwizania techniczneasw petni funkcjonalne w odniesieniu do
przyjetych zalaen, w szczegolngci rozwigzania konstrukcyjne odpowiadaprzyjetym
naezeniom ruchu. Parametry techniczne zmodernizowangjgid umaliwiaja jej
bezproblemow eksploatag w okresie referencyjnym, rozgaujac jednoczénie
dotychczasowe problemy. W szczeg@kiawrdci naleey uwag na bardzo diy wzrost
bezpieczastwa wytkownikow.

Naktady odtworzeniowe

W okresie referencyjnym (25lat) przewidziano reati inwestycji odtworzeniowych, w
celu utrzymania funkcjonaldoi i zaktadanego standardu rozwan ( por. punkt 3.2).

Zastosowanérodki poprawy bezpiec#éstwa

- usuwanie przeszkod ze strefy bezpiésh@a na drodze

- wydzielenie przestrzeni dla ruchu lekkiego, w tyesdbwa chodnika lul3ciezki
rowerowej

- budowa i montadrogowych barier spzystych

- budowa barier chodnikowych

Produkty i rezultaty

Ponizsze wskaniki produktu i rezultatu dla przedsizigcia wybrano sp&rod dos¢pnych
w Generatorze Wnioskow MAKS - wafto w roku po zakaczeniu inwestyciji.

Wskazniki produktu

A. LISTA WSKA ZNIKOW OBLIGATORYJNYCH

1.kaczna dlugé¢ zrekonstruowanych drog - drogi powiatowe na technaiejskich —
1,35km

B. LISTA WSKA ZNIKOW DODATKOWYCH

1.Liczba wybudowanych/przebudowanych obiektéuyimeryjnych —1
2.Liczba wybudowanych/przebudowanych skayan —2

3.Liczba przebudowanych wazex ruchu drogowego —1

4. Dhluga¢ wybudowanych chodnikéw- 1,4 km

5. Budowa przé&f dla pieszych - 2

Wskazniki rezultatu
A. LISTA WSKA ZNIKOW OBLIGATORYJNYCH
1.0szcezdnoé¢ czasu w euro na nowych i zrekonstruowanych drogacprzewozach
pasaerskich (podaw PLN) — 2 433 tys. zi
2.0szcednaos¢ czasu w euro na nowych i zrekonstruowanych drogacprzewozach
towarowych (podaw PLN) — 847 tys. zt
W zwigzku z tym,ze oszcezdnas¢ czasu w przewozach pasaskich uzyskuje siod roku
2012 podaj oszczdnaos¢ czasu:

» w przewozach pagarskich - 55 tys. zt

* W przewozach towarowych - 16 tys.zt
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B. LISTA WSKA ZNIKOW DODATKOWYCH
1.Nasnos¢ wybudowanej/przebudowanej drogi - 100 kiN/o
2.Natzenie ruchu na drodze -246

1.4.2. Matryca logiczna projektu
(element opcjonalny, zrezygnowano — por. punkt3).1

1.5.  WYKONALNOSC PRAWNA | ZGODNGC Z POLITYKA OCHRONY
SRODOWISKA
1.5.1. Kwestie prawne zeZane z realizagjprojektu

Zgodng¢ z polskimi przepisami prawnymi

Dokumentacja techniczna zostata wykonana zgodmiszzelkimi magcymi zastosowanie
przepisami, w tym w szczegoléw z Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo Budowlane
Rozporzdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskieflrra 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpdai drogi publiczne i ich
usytuowanie Potwierdzeniem tego stanu rzeczy jest uzyskareebgdnych uzgodnig
oraz pozwolenia na budew

Zagadnienia wiasn@i gruntéw

Calai¢ planowanej inwestycji dalzie realizowana w granicach istmeggo pasa
drogowego (dziatka nr 2, ody Mottajny), na gruntach stanaygiych wtasné¢ Powiatu

Ketrzynskiego (beneficjenta ) i znajdigiego st w zaradzie Zaradu Drog Powiatowych.
W zwiazku z tym nie przewiduje sizadnych komplikacji zwgzanych z konieczrigia

wykupu lub zamiany gruntow.

Uzgodnienia i pozwolenia

Przedsiwzigcie posiada pelni uzgodnion dokumentagj techniczml i kosztorysow. Pod
wzgledem formalnym, do rozpoeeia realizacji robét beneficjent posiada prawomocne
pozwolenie na przebudaevdrogi znak: WA.7351-5/6/09/10 z dnia 14.06.2010 r

1.5.2. Wplyw nasrodowisko regionu

Realizowany projekt nie ¢olzie niekorzystnie oddziatywana srodowisko, a
przestrzeganie zasady zanieczyszgzaptaci odbywa sie bedzie na zasadach ogdélnych
przez tego kto spowodowat zanieczyszczedredowiska ( awarie) w kosztach
proporcjonalnych do kosztow usuwania zagrua. Przy realizacji projektu nie przewiduje
sig wycinki drzew, nie wysipi przekroczenie dopuszczalnych ezgéh emisyjnych
sktadnikébw spalin samochodowych, planowana inwgatyc jest istniggca trasa
komunikacyjm a przebudowa wptynie na zkiszenie ptynnéci ruchu a co za tym idzie
zmniejszy s zwycie paliwa, zmniejszy poziom hatasu a przebudowashginek poprawi
estetyk krajobrazu.

Wplyw nasrodowisko regionu ok&da ocena oddziatywania seodowisko opracowana do
Strategii Rozwoju Spoteczno — Gospodarczego Wajeivéa Warmisko — Mazurskiego
do roku 2020 ogtoszona na stronie internetowej:
http://www.eukn.org/binaries/poland/bulk/policy/BJ8/eukweb001-tx-warminsko-
maurskiepolen-bn-060302.pdf oraz prognoz oddziatyev nasrodowisko Regionalnego
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Programu Operacyjnego Warmia i Mazury na lata 200013 z listopada 2007 r.,
ogtoszona na stronie internetowej:
http://www.rpo.warmia.mazury.pl/pliki/prognoza_odatgiwania_na_srodowisko.pdf

Do projektu przebudowy odcinka drogi 1711N w miejsosci Mottajny przeprowadzono
nastpujaca procedug OOS:

1. Wajt Gminy Barciany Obwieszczeniem o wsgia posgpowania znak
RGKIil.7625/1/10 w dniu 01.02.2010 r podat do pubthiej wiadoméci ze na wniosek
Starostwa Powiatowego wekzynie wszcat postpowania w sprawie wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach przegszigcia.

2. Wojt Gminy Barciany pismem znak RGKIil - 1/204@nia 01.02.2010 r wygtit do
Regionalnej Dyrekcji Ochrongrodowiska w Olsztynie i Rstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego wetzynie o wydanie opinii w sprawie obayzku
przeprowadzenia oceny oddziatywaniasr@aowisko oraz zakresu ewentualnego raportu.

3. Powiatowy Inspektor Sanitarny wetkzynie pismem znak: ZNS - 4316/05/1/2009 z dnia
16.02.2010 poinformowate nie jest wymagany udziat organu PPIS girkynie

poniewa przedsg¢wzigcie nie jest zakwalifikowane do przegseie¢ mogicych znaczco
oddziatywa nasrodowisko.

4. Regionalny Dyrektor Ochror§rodowiska w Olsztynie pismem znak: RBO28 -
OON - 6635 - 0015 - 005/10/akr z dnia 26 lutego@0Wvydat postanowienie o braku
potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywaniaradowisko oraz obszary Natura 2000

5. Regionalny Dyrektor Ochrorjrodowiska w Olsztynie wydat obwieszczenie z drfia 0
marca 2010 r zawiadomit o wydaniu postanowieniaazskc adres Gminy i ® do
zapoznania giz treicig postanowienia. Jednocrge zwrdcit s¢ z pismem do Urdu
Gminy w Barchanach o wywieszenie obwieszczeniabbcl ogtoszé

6. Wojt Gminy Barciany w dniu 05-03-2010 r wydaMabszczenie o wydaniu
postanowienia o braku konieczeoprzeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko, zawiadamiag o0 maliwosci zapoznania giz treicia postanowienia w
terminie 14 dni .

7. W dniu 25.03.2010 r Wojt Gminy Barciany wydatgge o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizaprzedstwziecia oraz poprzez obwieszczenie
zawiadomit strony zainteresowane o4iiwosci zapoznania giz trecig decyzji oraz
dokumentagj sprawy w tym z opiniami Regionalnego Dyrektora @cly Srodowiska i
Paistwowego Inspektora Sanitarnego wtikynie.

8. RDGS w dniu 28 kwietnia 2010 r wydato zaknik 2b - zawiadczenie organu
odpowiedzialnego za monitorowanie obszaréw Nat0G02
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1.5.3. Wplyw na siedliska i gatunki zamiesziag tereny Natura 2000 i inne 0 znaczeniu
krajowym

Obszar specjalnej ochrony ptakéw ,Ostoja Wadskia”

Droga Nr 1711 niemal na catej diugoprzebiega w granicach Obszaru Natura 2000 o
nazwie ,Warmhskie Bociany” i kodzie PLB 280015. Obszar zostaanewiony
Rozporzdzeniem Ministrarodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszard
specjalnej ochrony ptakow Natura 20bwierzchnia obszaru wynosi 107 937,8 ha a w
jego skiad wchodgtereny potaone w gminach Barciany (23 209,7 ha) Bartoszyce,
Gorowo ltaweckie, Korsze, Lelkowogfopol oraz Srokowo (8 865,1 ha). Obszar jak
dotad nie posiada planu ochrony wymaganégbaw; z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrodyUstawowy termin ustanowienia takiego planu mygrzypadku
omawianego obszaru, w 2009 r.

Do czasu ustanowienia planu ochrony ograniczenigcdgce prowadzenia inwestycji w
obszarze Natura 2000 wynikayytacznie z tréci Ustawy o ochronie przyrodyV tym
kontelécie najistotniejsza jest geart. 33 Ustawy, ktory w ust. 1 mowie ,,Zabrania si
podejmowania dziatamogcych w istotny sposob pogorszstan siedlisk przyrodniczych
oraz siedlisk gatunkow £bn i zwierzat, a talke w istotny sposob wptywd negatywnie na
gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony alpdsatura 2000” a w ust. 3e ,Plan
lub projekt przedsiwzigcia o potencjalnym bezgeednim lub pérednim wptywie na stan
obszaru Natura 2000 podlega ocenie dokonywanepdstawie tytutu | dziatu VI ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochramgdowiska pod wzgdem ewentualnych
skutkéw planu lub przedsiziecia w odniesieniu do siedlisk przyrodniczych oraz
gatunkéw ralin i zwierzat, dla ktorych ochrony zostat wyznaczony obszamuka000...".
Gatunkiem, dla ktérego ochrony utworzono omawialgzar, jest bocian biaty (Ciconia
ciconia).

2. WYKONALNOSC INSTYTUCJONALNA
2.1.  WYKONALNOSC INSTYTUCJONALNA PROJEKTU

2.1.1. Opis stanu aktualnego organizacji wdjgcej projekt

Statutowymi organami Powiatu ¢kzynskiego § Rada Powiatu, kierowana przez
Przewodnicacego Rady, oraz Zasd Powiatu, kierowany przez StargstZakres
dziatalnagci Powiatu reguluje prawo powszechne, w tym w sgolrexci Ustawa z dnia 5
czerwca 1998 r. o samauzie powiatowym Struktura organizacyjna Starostwa
powiatowego jest dostosowana do specyfiki tychdi@ptalngci i obejmuje nasgpujace
wydziaty i samodzielne stanowiska:

- Woydziat Architektoniczno-Budowlany

- Woydziat Budretu i Finansow

- Woydziat Geodezji, Katastru i Gospodarki Nieruchgmami

- Powiatowy Grodek Dokumentacji Geodezyjno-Kartograficznej

- Woydziat Organizacyjny i Spraw Obywatelskich

— Woydziat Rozwoju i Promocji Powiatu

- Woydziat Komunikacji, Transportu i Drog

— Wydziat Rolnictwa, Lénictwa i OchronySrodowiska

- Powiatowy Rzecznik Konsumentow

— Zespot Radcéw Prawnych

— Geodeta Powiatowy
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— Audytor Wewrgtrzny.

— Samodzielne stanowisko do spraw Zawania Kryzysowego

— Samodzielne stanowisko pracy do spraw kontroli

— Samodzielne stanowisko pracy _ Petnomocnik ds. @ghinformacji Niejawnych

Specjalistycznymi jednostkami podlegtymi Powiatd{gitrzynskiemu §:
— Powiatowy Szpital w Ktrzynie

— Zespot Opieki Zdrowotnej w Reszlu

— Dom Pomocy Spotecznej wekkzynie

- Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie wtkynie

— Powiatowa Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczngtwzhie

— Powiatowe Centrum Edukacji wekzynie

— Specjalny Grodek Szkolno-Wychowawczy w Reszlu

— Specjalny Grodek Szkolno-Wychowawczy wdtrzynie

— Ognisko Pracy Pozaszkolnej wtkzynie

— Zespot Szkot Ogolnoksztaicych im. Wojciecha Ktrzynskiego w Ketrzynie
— Zespo6t Szkot im. Marii Sktodowskiej — Curie wezynie

— Zespol Szkét im. Macieja Rataja w Reszlu

— Centrum Ksztalcenia Praktycznegetkynie

— Zespot Szkot w Karolowie

— Zarzad Drég Powiatowych w Kirzynie

- Powiatowy Urad Pracy w Ktrzynie

— Osrodek Doskonalenia Nauczycieli wezynie

— Powiatowy Dom Dziecka w Reszlu

— Powiatowy Zespot Administracyjny Szkol wetfzynie

Ponadto, zadania Powiatu wykofimastpujace stzby, inspekcje i strge, w stosunku do
ktorych Starosta Powiatueltzynskiego jest zwierzchnikiem:

— Komenda Powiatowa Policji w¢frzynie

- Komenda Powiatowa Stra Pazarnej w Ketrzynie

— Powiatowy Inspektorat nadzoru Budowlanego girkynie
Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna gtrig/nie

POW|atowy Inspektorat Weterynarii welzynie.

Wiekszai¢ zada zwiazanych z utrzymaniem i modernizacgieci drog powiatowych
realizowana jest przez Zad Drég Wojewddzkich w Olsztynie na mocy porozuméeni
dnia 22 grudnia 1999r., zawartego peday Zaradem Powiatu Ktrzynskiego a
Zarzadem Wojewodztwa Warmsko-Mazurskiego. Zgodnie z cytowarumowy, dla
usprawnienia funkcjonowania administracji drogowsj terenie powiatu niemal caty
potencjat kadrowy (9 0sob) i mggk Zaradu Drog Powiatowych w Krzynie zostat pod
wzgledem organizacyjnym zespolony z Rejonem Drog Wojekimth w Ketrzynie,
bedacym komoérk Zarmadu Drog Wojewddzkich Olsztynie. Potencjat ten jest
wykorzystywany do zawglzania drogami powiatowymi w ramach struktur ZDW,
natomiastsrodki finansowe na za#dzanie drogami powiatowymi pochadz budetu
Powiatu i 8 w ramach umowy przekazywane Zgiawi Drég Wojewddzkich i oagbnie
rozliczane. Umowa jest regularnie aktualizowana iy odzwierciedlata kolejne zmiany
budzetu powiatowego.
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Partnerem projektu jest gmina Barciany. Rabminy jest podjcie uchwaty o
przystpieniu do wspolnej realizacji inwestycji oraz zapieczeniegrodkow finansowych
w udziale przypadagym na gmig zgodnie z zawartym porozumieniem. &Rol
Beneficjenta bdzie realizacja projektu, rozliczanie projektu, \pealzenie
sprawozdawczei oraz zargdzanie projektem po zakozeniu realizaciji.

2.1.2. Opis wdrzania projektu

Plaszczyzna instytucjonalna

Beneficjentem projektu doizie Powiat Ktrzynski, kedacy jednostl samorzdu
terytorialnego dziatapa na podstawidJstawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samdze
powiatowym Organem reprezentigym Powiat na zewgtrz jest Zarzd Powiatu w
Ketrzynie i on te bedzie w imieniu Powiatu zawierat kontrakty zwane z realizagj
projektu. Przewiduje sj ze poza ju zawartymi umowami na wykonanie dokumentaciji
technicznej oraz studium wykonakwog w ramach projektu zawarte zostadwie umowy,

a mianowicie:

* umowa o petnienie funkcji inspektora nadzoru

e umowa z wykonawgrobot.

W obydwu przypadkach wykonawcy zosianwytonieni w drodze przetargu
nieograniczonego, zgodnie z ustarawo zamowie publicznych..

Rola Powiatu w realizacji projektwtizie polegata na:

— zapewnieniu finansowania projektu Zedkéw wlasnych i pozyskanych zaddet
zewretrznych

— wylonieniu inspektora nadzoru i wykonawcy robét

— petnieniu roli zamawiagego i odpowiednim nadzorowaniu pracy inspektokdzogu i
wykonawcy robét

— przedstawianiu sprawozila z realizacji projektu zewttrznym instytucjom
finansupcym oraz rozliczenie rzeczowe i finansowe projektu.

Powiat jest w peini przygotowany pod wgdém organizacji i kwalifikacji do
prawidtowe]j realizacji powsszego zakresu zaflaoraz ma znaczne éleiadczenie w
realizacji inwestycji infrastrukturalnych o podolmycharakterze.

Ze strony Powiatu w projekcie uczestni¢hgda:

— Rada Powiatu, kierowana przez Przewodiugzleres Prokop, zatwierdzag projekt
do realizacji poprzez uchwalanie knetu

- Zarzad Powiatu, kierowany przez Stargstadeusza Mordasiewicza, reprezestuj
Powiat na zewstrz i sprawujc ogoélny nadzér nad strukturami Starostwa oraz
jednostkami organizacyjnymi Powiatu

- Wydzial Budetu i Finansow, kierowany przez Skarbnika Powiatunaiczelnika
Wydziatu Anre Kulicka, sporadzapc wszellhy dokumentagj zwiazarg z rozliczeniem
finansowym projektu

- Zarzd Drog Powiatowych, kierowany przez Kierownika Zfigwa Plaewskiego,
oraz Wydziat Architektoniczno-Budowlany, kierowapszez Janusza Czeszunazséu
wiedzz merytoryczl z zakresu igynierii drogowej, organizacji rob6t oraz prawa
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budowlanego, koordynag dziatania zwizane z przedsizigciem, przygotowujc

wniosek o dofinansowanie Zeodkéw EFRR,

Do podstawowych obowzkow inspektora nadzoru naje

- reprezentowanie inwestora na budowie przez sprawewantroli zgodnéci i jej
realizacji z projektem i pozwoleniem na budgwrzepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej;

- sprawdzanie jaki@i wykonywanych robot i wbudowanych wyrobow budomyliah,
a w szczegolna@i zapobieganie zastosowaniu wyrobow budowlanyctliwsch i
niedopuszczonych do stosowanie w budownictwie;

- sprawdzanie i odbior rob6t budowlanych uleggch zakryciu lub zanikagych,
uczestniczenie w prébach i odbiorach technicznyatstaiacji, urzdzen
technicznych i przewodéw kominowych oraz przygotoiga i udziat z
czynnaciach odbioru gotowych obiektow budowlanych i prazjwvanie ich do
uzytkowania;

potwierdzanie faktyczne wykonanych robo6t oraz ustiai wad, a take na zadanie
inwestora, kontrolowanie rozlicadeoudowy

Ptaszczyzna proceduralna

Stosowane procedury

Przedsiwzigcie kxdzie realizowane zgodnie z procedurami wyrgkgmi z prawa
powszechnego oraz stosownych przepisow vggnanych i wytycznych. W szczegolém,
zastosowaniedala miaty:

- w zakresie decyzji administracyjnych zw@nych z uruchomieniem proceséw
budowlanych: procedury wynikge m.in. z Ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, Ustadsgia 07 lipca 1994 r. Prawo
Budowlane, Ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo WedUstawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochror§yodowiska

- w zakresie wyboru wykonawcéw robot budowlanych:ceaury wynikagce z Ustawy
z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamd&wijaublicznych, w tym w szczegéléo
przepisy odnosge s¢ do przetargdw nieograniczonych

- w zakresie kgigowania i dokumentowania finansowego przedsgiecia: procedury
wynikajace z Ustawy z dnia 29 wragia 1994 r. o rachunkowoi oraz ustawy z dnia
30 czerwca 2005 r. o finansach publicznych

- w zakresie sprawozdawc@d zwiazanej z wykorzystaniendrodkow Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego: procedury wynit&jz Regionalnego Programu
Operacyjnego Warmia i Mazury na lata 2007-2013 szd2egdtowienia RPO Warmia
i Mazury na lata 2007-2013 oraz z innych wytycznyelgionalnych i krajowych
dotyczicych wdraania regionalnych programow operacyjnych

- w zakresie realizacji rob6t budowlanych oraz nadzwad nimi: procedury wynikage
z Ustawy z dnia 07 lipca 1994 Prawo Budowlane, Igdis Norm oraz sztuki
budowlanej

- w zakresie organizacji pracy starostwa: procedwwikajace ze statutu.

Harmonogram

Harmonogram realizacji przedsizigcia, w tym prac przygotowawczych, przedstawiono
w punkcie 1.3.3.
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2.1.3. Finansowanie pracy komorki odpowiedzialmeydrozenie projektu

Wszystkie prace komorek Starostwa Powiatowego zmamgnych we wdrzanie
przeds¢wziecia lpda finansowane w peini z budtu starostwa w ramach bigej
dziatalngci administracyjnej.

2.2. TRWALOSC REZULTATOW PROJEKTU
2.2.1. Utrzymanie i eksploatacja inwestycji

Wszystkie sktadniki majku powstate w wyniku przedswzigcia bpda stanowity wtasnéc
Starostwa Powiatowego w ¢kzynie i leda przez niego eksploatowane. Koszty
eksploatacyjnedula w cataci pokrywane z bugktu Starostwa.

Naktady przeznaczane obecnie bezpdnio na utrzymanie drog powiatowych w Powiecie
Ketrzynskim wynosz okoto 2500 zt/km x rok. Kwota ta obejmuje nakiadg zimowe
utrzymanie drog, utrzymanie zieleni przydnej (w tym pie¢égnacg drzew) oraz bigce
naprawy nawierzchni. Po przebudowie naktady nidmb na utrzymanie drogi znacznie
zmalep ze wzgédu na brak potrzeby dokonywania napraw nawierzcAmivatosé
nawierzchni, zgodnie z obogaujacymi przepisami i dokumentacjtechnicza, ma
wynosi 20 lat, a zatem w okresigywotnasci projektu nie powinna zaistrigpotrzeba
poniesienia znaczniejszych nakladow odtworzeniowych

2.2.2. Utrzymanie rezultatow projektu
Bezpdrednia eksploatacja obiektgdrzie s¢ sprowadzata do:

- utrzymywanie bieace
- remonty czstkowe
- remonty okresowe

Szczegotowy zakres czyndod zwiazanych z eksploatacprzedstawiono w punkcie 3.3.

Wiekszai¢ zada zwiazanych z utrzymaniem i modernizacgieci drog powiatowych
realizowana jest przez Zad Drog Wojewodzkich w Olsztynie na mocy porozuméeni
dnia 22 grudnia 1999r., zawartego pedazy Zarzadem Powiatu Ktrzynskiego a
Zarzadem Wojewodztwa Warmsko-Mazurskiego. Zgodnie z cytowarumows, dla
usprawnienia funkcjonowania administracji drogowsy terenie powiatu niemal caty
potencjat kadrowy (9 osob) i naggk Zaradu Drog Powiatowych w irzynie zostat pod
wzgledem organizacyjnym zespolony z Rejonem Drég Wojekith w Ketrzynie,
bedacym komoérlky Zarzadu Drog Wojewddzkich Olsztynie. Potencjat ten jest
wykorzystywany do zaeglzania drogami powiatowymi w ramach struktur ZDW,
natomiastsrodki finansowe na zas@dzanie drogami powiatowymi pochadz budetu
Powiatu i 8 w ramach umowy przekazywane Zgtawi Drog Wojewddzkich i odbnie
rozliczane. Umowa jest regularnie aktualizowana #ddy odzwierciedlata kolejne zmiany
budzetu powiatowego.
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2.2.3. Zdolnéci organizacyjne i finansowe do utrzymania rezoltaprojektu

dotyczice zasobdw technicznych

Projektodawca jest w posiadaniu sprawdzonej i uagoaej dokumentacji technicznej.
Projekt posiada pozwolenie na budowenak: WA.7351-5/6/09/101 z dnia 14.06.2010 r

dotyczice zasobdw ludzkich i dwiadczenia

Koordynacja dzial& zwiazana z projektem wraz z  przygotowaniem wniosku o
dofinansowanie ze&rodkow EFRR naley do Wydziatlu Architektoniczno-Budowlany,
kierowanego przez in Janusza Czeszuna, W wydziale skierowani do m@a#nia
pracownicy merytoryczni posiadaja uprawnienia budow oraz dey wiedz
merytoryczm z zakresu imynierii drogowej, organizacji robot i prawa budondsgo,
Ponadto zadanie realizowane¢dbie przy udziale pracownikow Zaxdu Drég
Powiatowych, kierowanego przez pana Zbigniewa zéMakiego z 33 letnim
doswiadczeniem w drogownictwie, oraz uprawnieniami klerowania i nadzorowania
robét drogowych od 1994 roku.

Do inwestycji drogowych zrealizowanych w ostatnieitach na drogach powiatowych
Powiatu Ketrzynskiego nalea:

— modernizacja mostu w Pilcu na drodze nr 1699 (2007 r.)

— modernizacja ul. Dasagkiego w Ktrzynie (2005 — 2006 r.)

— przebudowa skrzpwan ul. Mickiewicza, Pl. Grunwaldzkiego, ul. Dasikiego i ul.
Wilenskiej w Ketrzynie (2003 r.)

— modernizacja ul. Szkolnej w Srokowie (2002 — 2004 r

— przebudowa skrzpwania ul. Wojska Polskiego, M. Skiodowskiej-Curid.
Chrobrego i W. Jagielty (2001-2003).

- Przebudowa drogi powiatowej Nr 1711 N Aptynty — Agu-Sw. Kamiei — Wilczyny
— Srokowo — droga woj. 650 na odcinku od km 12 % 80 km 18 + 255 dt 5,950 km”

Inwestycje te byly wykonywane w zdych ramach organizacyjnych. W niektorych
przypadkach inwestorem byto beZpsdnio Starostwo Powiatowe, a w innych Zakrz
Drog Wojewaodzkich lub Marszatek Wojewodztwa.

2.2.4. Zarzdzanie infrastruktuy. Wiasciciel inwestyciji

Wszystkie sktadniki majku powstate w wyniku przedswzigcia bxda stanowity wtasnéc
Starostwa Powiatowego wekzynie

Po zakaczeniu przebudowy drogaedizie, jak dotychczas, eksploatowana przez athrz
Drog Wojewddzkich w Olsztynie na mocy umowy z Pdema Ketrzynskim. Potencjat
kadrowy, organizacyjny i techniczny ZDW jest w zbmmdci wystarczajcy do tego, by
zapewnt wtasciwe utrzymanie drog powiatowych w ramagiodkéw asygnowanych na
ten cel przez Powiat frzynski.
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2.2.5. Typ projektu

Projekt nie bdzie eksploatowany jako przegszi¢ccie komercyjne w zvaizku z czym nie
bedzie generowat dochodu. Zgodnie z art.13 ustawwgia 81 marca 1985 roku o drogach
publicznych ( j.t. z 2007 r Dz.U. Nr 19 poz. 11%Qrzystajcy z drog publicznychas
obowigzani do ponoszenia optat za:

a. parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach publah w strefie ptatnego
parkowania.

b. przejazdy po drogach publicznych pojazdéw nienoymaych — z akt Zardu Drég
Wojewddzkich w Ktrzynie wynika,ze w roku 007 wydano 1 zezwolenie na powiat
Ketrzynski, natomiast do wrzaia 2008 r nie wydana@adnego zezwolenia a zatem
nie jest to projekt generngy dochdd.

Zgodnie z art. 55 Rozpadzenia Rady (WE) Nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006
ustanawiajce przepisy ogolne dotygze Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszéjn@pi 1 uchylapce
rozporadzenie ( WE) Nr 1260/1999 (Dz.U.UEL.06.210.252 zimpd6zm) projekt nie
generuje dochodu poniew&orzystanie z tej drogi nie podlega optatom poonogm
bezparednio przez korzystagych .Nie przewiduje sitez wykonywanie jakiejkolwiek
operacji pocigajacej za sob sprzeda, najem lub jakiekolwiek inne odptatderiadczenie
ustug.

3. WYKONALNOSC EKONOMICZNA
3.1. ZAPROPONOWANA METODOLOGIA PRZEPROWADZENIA ANAE
3.1.1. Przyte zalaenia przeprowadzanych analiz

Celem analizy jest:

- 0cena rentownii przedsiwziecia
- weryfikacja trwaltdci przedsgwzigcia.

Niniejsza analiza oparta jest na rasijacych zataeniach:

- Analizg¢ wykonano zgodnie z ,nstrukgj oceny efektywnéci ekonomicznej
przeds¢wzie¢ drogowych i mostowych dla drég powiatowych” opraeog przez
Instytut Badawczy Drog i Mostow w lutym 2008 roku.

- Przygto okres referencyjny 25 lat

- Wartaé¢ piengdza w czasie uwzgliniono poprzez zdyskontowanie przysztych
przeptywow za pomacodpowiedniego wspotczynnika dyskonta

- Analiz¢ sporadzono w cenach statych.

- Analiz¢ sporadzono metod standardow, tj. tylko dla przedswziecia, a nie dla
podmiotu, jakim jest Powiat.

Do obliczania wskanika dyskonta przygto stog dyskontovs w wysokaci 5%

Odcmek drogi oljty projektem jest odcinkiem jednorodnym, dlatega tenaliz

przeprowadzono tylko dla tego odcinka.
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3.1.2. Pomiar ruchu i obliczanéeedniego dobowego ruchu

W celu okrglenia sredniego dobowego ruchu (SDR) w roku bazowym, stéauego
podstaw do obliczenia prognozy ruchu na odcinkach drogngych i powiatowych,
przeprowadzono bezg@dnie pomiary ruchu:

* Pomiarow dokonano w ggu dwoch dni roboczych (wtorekioda) jednego tygodnia.
W kazdym z dni pomiarowych pomiary przeprowadzono prZér godzin, w
godzinach & - 229 w przekroju drogi, bez podziatu na kierunki.

* Pomiary wykonano w miegtu maju 2010 r.

* Pomiary przeprowadzono w podziale na gasince kategorie pojazdow:

o

motocykle (M);

samochody osobowe (SO);

samochody dostawcze (SD);

samochody eizarowe bez przyczep (SChb);
samochody eizarowe z przyczepami (SCp);
autobusy (A);

O O O O O o

ciagniki rolnicze (CR).

* Pomiary bezpgednie wykonano w ten sposob, aby mierzona wiglkochu byta
miarodajna dla catego odcinka drogi.

* W dniach wykonywania pomiarow nie odbywatye smprezy mogce wplyra¢ na
wynik pomiaru (jarmarki, targi, festyny, inne imggeokoliczngciowe).

* Na podstawie obserwacji ruchu na drodze Nr 171%j¢h sk, ze ma oncharakter
gospodarczytj. ze wystpuja na niej niewielkie sezonowe wahania ruchu, natsmia
sredni dobowy ruch w dni robocze jestekszy odsredniego dobowego ruchu w dni
Swiateczne. drég, na ktérych wyglja niewielkie sezonowe wahania ruchu, jak dla
drég o gospodarczym charakterze ruchu, natomiagbdtyiowe wahania ruchu
wskazuj zawsze wikszy (0 ok. 20 %)sredni dobowy ruch w niedziele i dni
Swiateczne odredniego dobowego ruchu w dni robocze.

Sredni dobowy ruch w roku (SDR) obliczono wg wzoru:

SDR= L'sz xR x P, x 1087 poj./ doky]
gdzie:

X1, X, liczba pojazdéw samochodowych ogétem w godzind€h @2° w
dniach, w ktérych wykonano pomiar ruchu,

P wspotczynnik przeliczeniowysredniego dobowego ruchu w dni
tygodnia (wtorek, sroda, czwartek) nasredni dobowy ruch w
mieshcu,

P, wspoitczynnik  przeliczeniowy sredniego  dobowego ruchu w
mieskcu nasredni dobowy ruch w roku,

1,087 wspdiczynnik przeliczeniowy wieli@ ruchu 16-godzinnego {6-
22°%) na ruch dobowy.
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Zastosowano nagiujace wspoétczynniki przeliczeniowl sredniego dobowego ruchu w
dni tygodnia (wtorek,sroda, czwartek) nasredni dobowy ruch w miegtu oraz
wspotczynniki przeliczeniow®?2 sredniego dobowego ruchu migsii nasredni dobowy
ruch w roku (SDR):

Tabela 7. Wspotczynniki przeliczeniowe P1
Charakter
ruchu niMiesiace Wspotczynnik P1
odcinku drogi
Gospodarczy wszystkie 0,93

Turystyczny | lipiec, sierpie |1,06

pozostate 0,95
Rekreacyjny | wszystkie 1,11

Tabela 8. Wspotczynniki przeliczeniowe P2

\Wspoitczynnik P2

Miesiace

Charakter ruchu |l Il Il \% vV VI 1l " 1xX X Al X
Gospodarczy 125 1,14 1,1 1,00,97 |0,93|0,86| 0,8 0,93 0,97 1,02 1,09
Turystyczny 1,47/ 1,32 1,18 11| 1,03 0,89 07 0{79300,98[1,1 | 1,16
Rekreacyjny 1,39 1,23 1,18 1,14 0,96 0,86 0/7860(91 |0,95| 1,08] 1,18

Tabela 9. Wykonane pomiary ruchu

Liczba zarejestrowanych pojazdRazem o
data pomiaru | dziepomiaru |poszczegolnych kategorii M do CR
M SO |SD |SCb | SCp| ACR
18.05.2010 wtorek 0 1y5 p2 7 11| 431 25(
19.05.2010 $roda 0 16p 15 11 13 |4 42 251
ogotem D 341 37 18 P4 873 501

Na podstawie wykonanych pomiarow i pasyych zalaen uzyskano nagpujace dane
SDR:

Tabela 10.0Obliczenie SDR w 2010 r.
pojazdy M SO SD SCb SCp A CR | RAZEM
SDR 0 167 18 9 12 4 36 246

3.1.3. Prognozé&edniego dobowego ruchu

Prognozasredniorocznego dobowego ratnia ruchu jest prognezwieloletng. W
przypadku inwestycji drogowych i mostowych sp@iza s¢ ja na okres dwudziestugaiu
lat. Dla drogi powiatowej 1711N wykonano prognogaghu

metody uproszczoa poniewa obliczony SDR jest mniejszy od 2 500 poj./gdob
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Do celéw analizy ekonomicznej uwzgdhiono pgc¢ kategorii pojazdéw:
— samochody osobowe,

— samochody dostawcze,

— samochody eizarowe bez przyczep,

— samochody eizarowe z przyczepami,

— autobusy.

W celu obliczeniasredniorocznego dobowego rpatnia ruchu dla danej kategorii
pojazdow, naley doda& odpowiedni ruch lub przemngé odpowiedni ruch przez
wiasciwy wspotczynnik wzrostu ruchu dla wybranego roku.

Samochody osobowe (SO) i dostawcze (SD)

Sredni dobowy ruch samochodéw osobowych i dostawtnjaticza s przez dodanie do
ruchu wroku bazowym odpowiednickrednich przyrostéw ruchu przedstawionych
ponizej.

Zgodnie z wytycznymi dla drogi 1711N przig dla SO n=4 oraz dla SD n=1.

Wielkos¢ prognozowanego ruchaamochodow eizarowych bez przyczep i naczep (SCb)
obliczono wg wzoru:
SDR(e) = SDR,(e)%(102)"[ poj./ dobe]
gdzie:
SDR,(e) prognozowanyredni dobowy ruch samochodowezarowych bez
przyczep,
SDRy(e)sredni dobowy ruch samochodowezarowych bez przyczep w
roku bazowym,
n liczba lat, dla ktérych obliczagsprognoz ruchu.

Wielkos¢ prognozowanego ruchu samochodowzarowych z przyczepami i naczepami
(SCp) obliczono wg wzoru:

SDR,(f) = SDR,(f)*(1025)"[ poj. / dobe]
gdzie:
oznaczenia jw. lecz dla samochodoezarowych z przyczepami.

Przygto, ze SDR autobusow (A)ddzie pozostawat dla wszystkich horyzontéw czasowych
na tym samym poziomie co w roku bazowym.

Wyniki obliczea prognozy SDR przedstawiono w pgsuej tabeli:
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Tabela 11. Prognoza ruchinednioroczny dobowy ruch [SDR]w poj./dpb

Prognoza ruchurednioroczny dobowy ruch [SDR]w poj./dpb

samochody ezarowe

Rok samochody osobowe samochody dostaweze - autobusy Razem
bez przyczep Z przyczepami
e Wi WO Wi WO wi WO Wi wO Wi WO Wi

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
2010 167 167 18 18 9 9 12 12 4 4 210 21(
2011 171 171 19 19 9 9 12 12 4 4 215 214
2012 175 175 20 20 9 9 12 12 4 4 221 221
2013 179 179 21 21 9 9 13 13 4 4 226 226
2014 183 183 22 22 10 10 13 13 4 4 232 23]
2015 187 187 23 23 10 10 13 13 4 4 237 23
2016 191 191 24 24 10 10 14 14 4 4 243 24
2017 195 195 25 25 10 10 14 14 4 4 248 24
2018 199 199 26 26 10 10 14 14 4 4 254 254
2019 203 203 27 27 11 11 15 15 4 4 259 25
2020 207 207 28 28 11 11 15 15 4 4 265 26
2021 211 211 29 29 11 11 15 15 4 4 271 27
2022 215 215 30 30 11 11 16 16 4 4 276 27
2023 219 219 31 31 11 11 16 16 4 4 282 28]
2024 223 223 32 32 12 12 17 17 4 4 288 28
2025 227 227 33 33 12 12 17 17 4 4 293 29
2026 231 231 34 34 12 12 17 17 4 4 299 29
2027 235 235 35 35 12 12 18 18 4 4 305 30
2028 239 239 36 36 13 13 18 18 4 4 310 31
2029 243 243 37 37 13 13 19 19 4 4 316 31¢
2030 247 247 38 38 13 13 19 19 4 4 322 321
2031 251 251 39 39 13 13 20 20 4 4 327 32
2032 255 255 40 40 14 14 20 20 4 4 333 33
2033 259 259 41 41 14 14 21 21 4 4 339 33
2034 263 263 42 42 14 14 21 21 4 4 345 34
2035 267 267 43 43 14 14 22 22 4 4 351 35
2036 271 271 44 44 15 15 22 22 4 4 356 35

O =0 OO0 1O OO 0O 00T O OO0 O 00t 19
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3.1.4. Pedkosci podrazy do analiz ekonomicznych

Predkosci podréy dla drogi 1711N (droga zamiejska) okomo dla nasfpujacych grup
pojazdow samochodowych:

Samochody osobowe [SO] i samochody dostawcze [SD],

Samochody ezarowe bez przyczep [SCb], samochodyzaiowe z przyczepami
[SCp] i autobusy [A].

Predkos¢ podréy dla wszystkich typow drog i przekrojéw poprzecenyuzalenione g
od nas¢pujacych parametrow:

wielkosci ruchu pojazdéw lekkich, do ktérych zalicza samochody osobowe [SO]
i samochody dostawcze [SD],

wielkosci ruchu pojazdow eikich, do ktorych zalicza sisamochody ezarowe bez
przyczep [SCb], samochodyzarowe z przyczepami [SCp] oraz autobusy [A],

sredniego spadku podtnego na odcinku drogi w procentach,

kretosci drogi wyraonej w gradach na kilometr drogi.

Do okrelenia pedkosci podréy samochodow osobowych [SO] i dostawczych [SD] na
drogach zamiejskich obliczono pomocnicze godzinoakzenie ruchu Nwedtug wzoru:

N; =0,5[SO + SD + 2(SCb + SCp + AYk

gdzie:
N1
SO
SD
SCb

SCp

A
k

pomocnicze godzinowe raenie ruchu w [poj./godz],

sredni dobowy ruch samochodéw osobowych w [poj.éflob

sredni dobowy ruch samochodéw dostawczych w [pdpg¢tio
sredni dobowy ruch samochodowezarowych bez przyczep w
[poj./dokx],

sredni dobowy ruch samochodowezarowych z przyczepami w
[poj./dokx],

sredni dobowy ruch autobuséw w [poj./ddb

wspotczynnik przeliczeniowy na ruch godzinowya(drogi 1711N
o charakterze gospodarczym zgodnie z ,Instrukej przyjeto
k=0,095.

Do okreélenia pedkosci podréy samochoddéw erkarowych bez przyczep [SCh],
samochodéw eizarowych z przyczepami [SCp] i autobuséw [A] na d®damiejskiej
1711N obliczono pomocnicze godzinowegaahie ruchu Nwedtug wzoru:

N, =0,5(SCb + SCp + A)k

gdzie:
N2
SCb
SCp

A

pomocnicze godzinowe rgenie ruchu w [poj./godz],
sredni dobowy ruch samochodoweizarowych bez przyczep w

[poj./dokx],
sredni dobowy ruch samochodowezarowych z przyczepami w

[poj./dokx],
sredni dobowy ruch autobuséw w [poj./ddb
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W wyniku obliczeé otrzymano nagpujace pomochicze godzinowe pa¢nia ruchu:

Tabela 12. Pomocnicze godzinowegaahia ruchu N1 oraz N2

N1 0j|N2

Rok godz P Jpoj./godz

2010 11 1

2011 11 1

2012 12 1

2013 12 1

2014 12 1

2015 13 1

2016 13 1

2017 13 1

2018 13 1

2019 14 1

2020 14 1

2021 14 1

2022 15 1

2023 15 1

2024 15 2

2025 15 2

2026 16 2

2027 16 2

2028 16 2

2029 17 2

2030 17 2

2031 17 2

2032 18 2

2033 18 2

2034 18 2

2035 19 2

2036 19 2
Droga 1711N charakteryzuje e¢si nastpujacymi  parametrami technicznymi
wykorzystywanymi dalej do wyznaczaniagkosci podr@y:
Tabela 13. Parametry techniczne do wyznaczawrikpéci podrazy

wariant wariant
Lp. |Wyszczegolnienie Jedn. |bezinwestycyjnyinwestycyjny
[WO] [wi]

1  |Dlugdc¢ odcinka km 1,350 1,350
2 |Rodzaj terenu: P - ptaski P P
3 |Rodzaj obszaru: Z - zamiejska Y4 Y4
4 |Charakter ruchu na odcinku drogi: G - gospodarczy G G
5 |Klasa drogi L L
6 |Szerokéc jezdni m <4,0 5
7  |Skrzyowania: 1P - jednopoziomowe zwykle 1P 1P
8  |Zatoki autobusowe Szt. 0 1
9  |Prdkaos¢ dopuszczalna (ograniczeniee@koici) km/h |20 50
10 |Odcinki z widocznéxia na wyprzedzanie 450 m % 51,8 51,8
11 |Stan techniczny nawierzchni wedtug SOSN: A, BDC D A
12 |Odlegté¢ przeszkod od kragdzi jezdni: S->1m; R-<1m R S
13 |Wyszczerbienia krayzi jezdni - W W -
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Do dalszych oblicaewykorzystano dane tabelaryczne zamieszczonez@opaczerprite
z ,Instrukgciji...”

Tabela 14. Rdkos¢ podréy [SO] i [SD] zalenie od udziatu odcinkdw z widoczémia ha
wyprzedzanie > 450 m w wariancie bezinwestycyjnym
Szeroka¢ jezdni <4,00 m

N1 poj./god: P_rgdkos’é pqdré’zy [SO] i [SD_] zalenie od udzialu odcinkéw

widoczndcia na wyprzedzanie > 450 m

100% |80% 160% 40% 20% 0%
50 29,5 28,4 74 26,4 25,4 24,4
100 29,4 28,3 | 27,3 26,3 25,3 24,3
150 29,3 28,1 27,1 26,2 25,2 24,2
200 28,7 27,6 | 26,6 25,6 24,6 23,6
250 27,3 26,2 25,2 24,2 23,2 22,2
300 24,8 23,7 22,7 21,7 20,7 19,7
350 21 19,8 18,9 17,9 16,9 15,9
400 15,6 14,5 13,5 12,5 11,5 10,5
450 <10,0 10,0 [£10,0 <10,0 <10,0 <10,0

Tabela 15. Rdkos¢ podréy [SCb], [SCp] i [A] zalenie od udziatlu odcinkow z
widoczndcia na wyprzedzanie > 450 m w wariancie bezinwestyeyn
Szerokd¢ jezdni <4,00 m

Predkos¢ podrézy [SCb], [SCp] i [A] zalenie od
N2 poj./god. udziatu odcinkéw z widoczrggia na wyprzedzanie
450 m
100% |80% [60% 40% 20%
10 23,9 22,9 22,0 21,1 20,1
15 22,7 21,6 | 20,7 19,8 18,9
20 21,6 20,5 | 19,6 18,7 17,8
25 20,5 19,4 | 18,5 17,6 16,6
30 19,1 18,1 | 17,2 16,2 15,3
35 17,5 16,4 | 15,5 14,6 13,7
40 15,3 14,3 | 13,3 12,4 11,5
45 12,6 11,5 | 10,6 <10,0 <10,0
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Tabela 16. Ridkos¢ podréy [SO] i [SD] zalenie od udziatu odcinkdw z widoczéma ha
wyprzedzanie > 450 m w wariancie inwestycyjnym

Szeroka¢ jezdni 5,00 + 5,40 m

N1 poj./god: P_rqdkoéc’ pqdr(}zy [SO] i [SD_] zalenie od udziatu odcinkéw

widoczndcia na wyprzedzanie > 450 m

100% |80% [60% 40% 20% 0%
50 58,7 56,4 54,1 51,9 49,8 47,8
100 58,6 56,2 | 54 51,8 49,6 47,6
150 58,5 56,1 | 53,9 51,7 49,6 47,5
200 58,4 56,1 | 53,8 51,6 49,5 475
250 58,4 56 53,8 51,6 49,5 47,4
300 58,3 56 53,7 51,5 49,4 47,4
350 58,2 55,9 | 53,6 51,4 49,3 47,3
400 58,1 55,8 | 53,5 51,3 49,2 47,1
450 57,9 55,6 | 53,3 51,1 49 47
500 57,7 55,4 | 53,1 50,9 48,8 46,7
550 57,4 55,1 | 52,8 50,6 48,5 46,4
600 57,1 54,7 | 52,4 50,2 48,1 46,1
650 56,6 54,3 | 52 49,8 47,7 45,6
700 56,1 53,7 | 51,5 49,3 47,1 45,1

Tabela 17. Rdkos¢ podréy [SCb], [SCp] i [A] zalenie od udziatlu odcinkéw z
widoczndcig ha wyprzedzanie > 450 m w wariancie inwestycyjnym

Szerokd¢ jezdni 5,00 + 5,40 m

Predkos¢ podrézy [SCb], [SCp] i [A] zalenie oc
N2 poj./god. udziatu odcinkéw z widoczrigia na wyprzedzanie
450 m
100% |80% [60% 40% 20%
10 46,1 44,3 42,8 41,3 39,7
20 45,9 44,2 | 42,7 41,1 39,6
30 45,9 44,1 | 42,6 41 39,5
40 45,7 44 42,4 40,9 39,4
50 45,6 43,8 | 42,3 40,7 39,2
60 45,3 43,6 | 42 40,5 39
70 45 43,2 | 41,7 40,1 38,6
80 44,5 42,7 | 41,2 39,6 38,1
90 43,7 42 40,4 38,9 37,4
100 42,7 41 39,4 37,9 36,4
110 41,3 39,5 | 38 36,4 34,9
120 39,2 37,4 ] 359 34,4 32,8
130 36,2 345 | 32,9 31,4 29,9
140 32 30,3 | 28,7 27,2 25,7

Na podstawie wybranych danych (oznaczonych koloszarym w tabelach powg))
okreslono nasgpujace pedkosci podré&ne w wariancie bezinwestycyjnym i
inwestycyjnym:
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Tabela 18. Ridkos¢ podrazy Vpdr w wariancie inwestycyjnym oraz bezinwestygyn

Predkos¢ podréy Vpdr
Rok osobowe , dostawcze egarowe, autobusy
WO wi WO Wi
1 2 3 4 5
2010 27,4 27,4 22,0 22,0
2011 27,4 27,4 22,0 22,0
2012 27,4 54,1 22,0 42,8
2013 27,4 54,1 22,0 42,8
2014 27,4 54,1 22,0 42,8
2015 27,4 54,1 22,0 42,8
2016 27,4 54,1 22,0 42,8
2017 27,4 54,1 22,0 42,8
2018 27,4 54,1 22,0 42,8
2019 27,4 54,1 22,0 42,8
2020 27,4 54,1 22,0 42,8
2021 27,4 54,1 22,0 42,8
2022 27,4 54,1 22,0 42,8
2023 27,4 54,1 22,0 42,8
2024 27,4 54,1 22,0 42,8
2025 27,4 54,1 22,0 42,8
2026 27,4 54,1 22,0 42,8
2027 27,4 54,1 22,0 42,8
2028 27,4 54,1 22,0 42,8
2029 27,4 54,1 22,0 42,8
2030 27,4 54,1 22,0 42,8
2031 27,4 54,1 22,0 42,8
2032 27,4 54,1 22,0 42,8
2033 27,4 54,1 22,0 42,8
2034 27,4 54,1 22,0 42,8
2035 27,4 54,1 22,0 42,8
2036 27,4 54,1 22,0 42,8

3.1.5. Kalkulacja korz§ci ekonomicznych
3.1.5.1 Koszty eksploatacji pojazdéw

Podstaw obliczania kosztoéw eksploatacji pojazddw s
» przebiegi pojazdow wedtuggaiu kategorii pojazdéw:
0o samochody osobowe [SO],
o0 samochody dostawcze [SD],
0 samochody eizarowe bez przyczep [SCb],
o0 samochody ezarowe z przyczepami [SCp],
0 autobusy [A],

» predkosci podréy pojazdéw samochodowydh,q: zalezne od uksztattowania terenu,
cech drog i natzenia ruchu, wyrzone w km/godz,
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o wskaniki jednostkowych kosztéw eksploatacji ziej kategorii pojazdow,
przypisane odpowiednim ¢kosciom podray Vps zalezne od uksztattowania
terenu, wyraone w zt/poj.xkm.

Strumienie kosztéw eksploatacji w okresie analiZzp dazdej kategorii pojazdéw
otrzymuje s¢ mnazac zgodnie z pomszym wzorem roczne przebiegi pojazdowde
kategorii dla kadego kolejnego roku eksploatacji drogi przez jethkmse koszty
eksploatacji.

K, =Lx ikej (. oor, T, S) % 365dni x SDR,
pA

gdzie:

Ke roczne koszty eksploatacji pojazdéw samochodowy k]

L dtugaé¢ odcinka drogi w [km]

Kej jednostkowe koszty eksploatacji grupy pojazdowaamdowych |
jako funkcja pgdkosci podrdy Vipod, uksztattowania terenu T i
stanu technicznego nawierzchni S zgodnego z ‘Syster®ceny
Stanu Nawierzchni’, w [zH/km]

SDR srednioroczne dobowe naenie ruchu grupy pojazdow j

w [poj./dokz].

Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdéw samochgdowwyznacza sgi z tabel
odpowiedniefInstrukcji...” na podstawie danych techniczno-ruchowych odcimkgid

» rodzaj pojazdu: [SO], [SD], [SCDb], [SCp], [A],

» uksztaltowanie terenu (ptaski, falisty, gorski),

» stan techniczny nawierzchni wedtug SOSN (A, B, §§, D

e predkos¢ podréy pojazdu samochodowego.

Wyznaczenie jednostkowych kosztow eksploataciji:
Tabela 19. Koszty eksploatacji samochoddéw osobowytdrenie ptaskim

Jednostkowe koszty eksploat

[PLN/km] wediug stan
Vpdr technicznego nawierzchni zgodn
Predkos¢ podréry SOSN
km/godz A B C D
10 1,2903|1,3181] 1,3584 1,4111
15 1,2759|1,2998| 1,3337 1,3778
20 1,2623 | 1,2829| 1,3113 1,3480
25 1,2495| 1,2673| 1,2913 1,3216
30 1,2377 | 1,2532| 1,27341,2984
35 1,2269 | 1,2406| 1,2577 1,2784
40 1,2170| 1,2294| 1,2441 1,2613
45 1,2083 | 1,2197| 1,2325 1,2471
50 1,2008 | 1,2114| 1,2230 1,2357
55 1,1944 | 1,2047| 1,215 1,2268
60 1,1894 | 1,1995| 1,2099 1,2204
65 1,1857 | 1,1959| 1,2061 1,2164
70 1,1834 | 1,1938| 1,2042 1,2145
75 1,1826 | 1,1933] 1,2040 1,2147
30 1,1834 | 1,1945| 1,2056 1,2169
85 1,1857 | 1,1972| 1,2088 1,2209
90 1,1898 | 1,2016| 1,2137 1,2266
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Tabela 20. Koszty eksploatacji samochoddw dostagitayterenie ptaskim

Jednodtowe koszty eksploata;
Vpdr [PLN/km] wedtug stanu techniczne
Predkos¢ podrazynawierzchni zgodnie z SOSN
km/godz A B C D
10 2,7784 |2,8166 | 2,8675| 2,9312
15 2,7484 |2,7796 | 2,8216| 2,8743
20 2,7203 | 2,7456 | 2,7801| 2,8236
25 2,6941 | 2,7147 | 2,7430| 2,7788
30 2,6701 | 2,6869 | 2,71022,7398
35 2,6484 |2,6623 | 2,6818| 2,7066
40 2,6294 |2,6412 | 2,6578| 2,6790
45 2,6130 |2,6235 | 2,6382| 2,6568
50 2,5996 |2,6094 | 2,6229| 2,6400
55 2,5894 |2,5989 | 2,6120| 2,6285
60 2,5824 |2,5923 | 2,6054| 2,6220
65 2,5791 |2,5895 | 2,6033| 2,6206
70 2,5794 |2,5906 | 2,6054| 2,6240
75 2,5836 |2,5959 | 2,6120| 2,6321
80 2,5920 |2,6054 | 2,6229| 2,6449
85 2,6046 |2,6191 | 2,6381| 2,6621
90 2,6218 |2,6372 | 2,6578| 2,6837

Tabela 21. Koszty eksploatacji samochodoyaniowych bez przyczep w terenie ptaskim

Jednostkowe koszty eksploat

[PLN/km] wedtug stan
Vpdr technicznego nawierzchni zgodn
Predkos¢ podrézy SOSN
km/godz A B C D
10 3,848 |3,9305| 4,0266 4,1356
15 3,7881 | 3,8638| 3,9511 4,0492
20 3,735 |3,8047| 3,88433,9728
25 3,6888 | 3,7535| 3,8263 3,9062
30 3,6496 | 3,7099| 3,777| 3,8496
35 3,6174 | 3,6742| 3,736% 3,8029
40 3,592 |3,6461| 3,7047 3,7662
45 3,5736 | 3,6258| 3,6816 3,739
50 3,5621 | 3,6132| 3,6672 3,7225
55 3,5575 | 3,6084| 3,6616 3,7155
60 3,5599 | 3,6113| 3,6647 3,7185
65 3,5692 | 3,6219| 3,6766 3,7314
70 3,5854 | 3,6403| 3,6972 3,7543
75 3,6086 | 3,6664| 3,726% 3,7871
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Tabela 22 Koszty eksploatacji samochodoyraiowych z przyczepami w terenie ptaskim

Jednostkowe koszty eksploat

[PLN/km] wedtug stan
Vpdr technicznego nawierzchni zgodn
Predkos¢ podréry SOSN
km/godz A B C D
10 5,5948 | 5,79 6,037 | 6,3404
15 5,4752 | 5,6485| 5,866| 6,131
20 5,3685 | 5,5223| 5,71375,9447
25 5,2746 | 5,4114| 5,58 5,781
30 5,1936 | 5,3159| 5,465| 5,6408
35 5,1254 | 5,2357| 5,3686 5,5233
40 5,07 5,1708| 5,2909 5,428Y
45 5,0275 | 5,1213| 5,2318 5,3571
50 4,9979 | 5,0871| 5,1914 15,3085
55 4,9811 | 5,0683| 5,1696 5,2828
60 4,9772 | 5,0648| 5,166% 5,28
65 4,9861 | 5,0766| 5,182| 15,3002
70 5,0078 | 5,1038| 5,2162 5,3434
75 5,0424 | 5,1463| 5,269| 5,4095

Tabela 23 Koszty eksploatacji autobusow w terefaskim

Jednostkowe koszty eksploat

[PLN/km] wedtug stan
Vpdr technicznego nawierzchni zgodn
Predkos¢ podrazy SOSN
km/godz A B C D
10 4,3289 | 4,415 | 4,5153 4,6292
15 4,2663 | 4,3453| 4,436% 4,539
20 4,2109 | 4,2837| 4,36684,4591
25 4,1627 | 4,2302| 4,3062 4,3897
30 4,1218 | 4,1847| 4,2548 4,3306
35 4,0881 | 4,1474| 4,2124 4,2818
40 4,0616 |4,1181| 4,1792 4,243p
45 4,0424 | 4,0968| 4,1551 4,2155
50 4,0304 | 4,0837| 4,1401 4,1978
55 4,0256 | 4,0787| 4,1343 4,1906
60 4,0281 | 4,0817| 4,137% 4,1937
65 4,0378 | 4,0928| 4,1499 4,2072
70 4,0547 | 4,112 | 4,1714 4,231
75 4,0789 | 4,1392| 4,202| 4,2652

Wybrane dane do oblicaeznaczono kolorem szarym.

Na podstawie powsszych danych obliczono strumienie kosztéw eksptjigp@jazdow na
drodze 1711N.
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Tabela 24. Prognoza kosztow eksploatacji [tys. zi]

samochody osobowe| samochody dostawcEe mochody ezarowe _ autobusy Razem
Rok bez przyczep z przyczepami
e wi WO Wi WO Wi e Wi WO Wi WO Wi
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
2010 107 107 24 24 17 17 34 34 9 9 192 19
2011 110 110 26 26 18 18 35 35 9 9 197 19
2012 112 103 27 26 18 16 36 31 9 8 202 18
2013 115 105 29 27 18 17 37 32 9 8 207 18
2014 117 108 30 28 19 17 38 32 9 8 212 19
2015 120 110 31 30 19 17 39 33 9 8 218 19
2016 122 113 33 31 19 18 40 34 9 8 223 20
2017 125 115 34 32 20 18 41 35 9 8 228 20
2018 127 117 35 33 20 18 42 36 9 8 234 21
2019 130 120 37 35 21 19 43 37 9 8 239 21
2020 133 122 38 36 21 19 44 38 9 8 244 22
2021 135 124 39 37 21 19 45 39 9 8 250 22
2022 138 127 41 38 22 20 46 40 9 8 255 23
2023 140 129 42 40 22 20 48 41 9 8 261 23
2024 143 131 43 41 23 21 49 42 9 8 264 24
2025 145 134 45 42 23 21 50 43 9 8 272 24
2026 148 136 46 44 24 21 51 44 9 8 278 25
2027 150 138 47 45 24 22 52 45 9 8 283 25
2028 153 141 49 46 25 22 54 46 9 8 289 26
2029 156 143 50 47 25 23 55 47 9 8 295 26
2030 158 145 51 49 26 23 56 48 9 8 300 27
2031 161 148 53 50 26 24 58 49 9 8 3064 27
2032 163 150 54 51 27 24 59 51 9 8 312 28
2033 166 153 56 52 27 25 61 52 9 8 318 28
2034 168 155 57 54 28 25 62 53 9 8 324 29
2035 171 157 58 55 28 26 64 55 9 8 330 30
2036 174 160 60 56 29 26 66 56 9 8 334 30

O O UOTO HF T WO WOOOW AN NN ANNATODODWODWO BN
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3.1.5.2 Koszty czasu w przewozach passkich

Sumaryczne koszty czasu w wariantach obliczansnazac w kazdym kolejnym roku
analizy roczne przebiegi samochoddw osobowychaolkagdw na analizowanym odcinku
drogi przez jednostkowe koszty czasu przypgmapa dany rodzaj pojazdu. Koszty czasu
w przewozach pagarskich oblicza giwedtug wzoru:

K. =Lx3 Swgaesdnixsm
¢ ]Zfl Vpodrj ’

gdzie:
Kc  roczne koszty czasu w przewozach passkich w [z1]
L dtugaé¢ odcinka drogi w [km]
ke jednostkowy koszt czasu pasedOw samochodu osobowego i
autobusu w [z/h]
w;  wskanik zapetnienia pojazdu j (samochod osobowy = 1,5
[0s./p0j.], autobus = 12 [0s./p0j.])
Vipodr; Predkosé podrézy pojazdu j w [km/h]
SDR srednioroczne dobowe nraenie ruchu grupy pojazdéw |
w [poj./dokz].
Do dalszych oblicaeprzyjeto jednostkowe koszty czasu:
Tabela 25 Jednostkowe koszty czasu w transporsigrakim i towarowym.

koszty czasu (koszty czasu w  transpor
Rok transporcie towarowym [PLN/1 pojazd]

towarowym

[PLN/godz] samochéd utobus

osobowy

2009 36,52 27,39 219,12
2010 37,41 28,07 224,52
2011 38,40 28,80 230,40
2012 39,46 29,60 236,76
2013 40,58 30,44 243,48
2014 41,76 31,32 250,56
2015 42,97 32,24 257,88
2016 44,22 33,17 265,32
2017 45,50 34,13 273,00
2018 46,82 35,12 280,92
2019 48,18 36,14 289,08
2020 49,58 37,19 297,48
2021 51,01 38,27 306,12
2022 52,49 39,38 315,00
2023 54,02 40,52 324,12
2024 55,58 41,69 333,48
2025 57,19 42,90 343,20
2026 58,85 44,15 353,16
2027 60,56 45,42 363,36
2028 62,27 46,70 373,56
2029 63,97 47,97 383,76
2030 65,68 49,25 393,96
2031 67,39 50,52 404,16
2032 69,09 51,80 414,36
2033 70,80 53,07 424,56
2034 70,80 53,07 424,56
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Stad koszty wynosz odpowiednio:

Tabela 26. Koszty czasu w transporcie passkim[tys. z{]

Rok samochody osobowe| autobusy Razem
WO wi WO wi WO wi
1 2 3 4 5 6 7
2010 82 82 19 19 102 102
2011 86 86 20 20 106 106
2012 91 46 20 10 111 56
2013 95 48 21 11 116 59
2014 100 51 21 11 122 62
2015 105 53 22 11 127 65
2016 111 56 23 12 134 68
2017 116 59 23 12 140 71
2018 122 62 24 12 146 74
2019 128 65 25 13 153 78
2020 135 68 25 13 160 81
2021 141 72 26 13 167 85
2022 148 75 27 14 175 89
2023 155 79 28 14 183 93
2024 163 82 28 15 191 97
2025 170 86 29 15 200 101
2026 178 90 30 15 209 106
2027 187 95 31 16 218 111
2028 195 99 32 16 227 115
2029 204 103 33 17 237 120
2030 213 108 34 17 247 125
2031 222 113 35 18 257 130
2032 232 117 36 18 267 136
2033 241 122 36 19 278 141
2034 251 127 37 19 288 146
2035 255 129 37 19 292 148
2036 259 131 37 19 296 150

3.1.5.3 Koszty czasu w przewozach towarowych

Sumaryczne koszty czasu w wariantach obliczansnazac w kazdym kolejnym roku
analizy roczne przebiegi samochoddéw dostawczycimoshoddéw cizarowych bez
przyczep i samochodowegiarowych z przyczepami na analizowanym odcinku dpogez
jednostkowe koszty czasu przypaga na dany rodzaj pojazdu.

Koszty czasu w przewozach towarowych obliczaxgdtug wzoru:

3
K, =Lx ZE//(LBXBGSC””XSDRJ
J= podrj

gdzie:

K  roczne koszty czasu w przewozach towarowych w [zi]

L dtugaé¢ odcinka drogi w [km]

ke jednostkowy koszt czasu w transporcie towarowymazadw
ciezarowych w [zi/h]

Vypodrj Predkosé¢ podréy pojazdu j w [km/h]

SDR srednioroczne dobowe nraenie ruchu grupy pojazdéw |
w [poj./dokz].
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Wyniki obliczea:
Tabela 27 Koszty czasu w transporcie towarowym fi]s

samochody dostawcze samochody ezarowe - Razem
Rok bez przyczep Z przyczepami
WO Wi WO Wi WO Wi WO Wi
1 2 3 4 5 6 7 10 11
2010 12 12 7 7 10 10 29 29
2011 13 13 8 8 10 10 31 31
2012 14 7 8 4 11 5 32 17
2013 15 8 8 4 11 6 34 18
2014 16 8 9 4 12 6 37 19
2015 17 9 9 5 12 6 39 20
2016 19 9 10 5 13 7 41 21
2017 20 10 10 5 14 7 44 22
2018 21 11 11 5 15 8 47 24
2019 23 12 11 6 15 8 49 25
2020 24 12 12 6 16 8 52 27
2021 26 13 12 6 17 9 55 28
2022 28 14 13 7 18 9 59 30
2023 29 15 13 7 19 10 62 32
2024 31 16 14 7 20 10 65 33
2025 33 17 15 8 21 11 69 35
2026 35 18 16 8 22 12 73 37
2027 37 19 16 8 24 12 77 39
2028 39 20 17 9 25 13 81 42
2029 42 21 18 9 26 13 86 44
2030 44 22 19 10 28 14 90 46
2031 46 23 20 10 29 15 95 48
2032 49 25 21 11 31 16 100 51
2033 51 26 22 11 32 17 105 53
2034 54 27 23 12 34 17 110 56
2035 55 28 23 12 35 18 112 57
2036 56 28 23 12 35 18 115 59

3.1.5.4 Koszty wypadkow drogowych

Koszty wypadkéw drogowych obliczagsna podstawie teoretycznej lub zarejestrowanej
i prognozowanej liczby wypadkéw na analizowanym iokie drogi obliczonych za
pomoa odpowiednich wskanikdéw przeliczeniowych, uwzgtiniagcych r&zne warunki
drogowo-ruchowe za pomgevzoru:

51 SDR,
K, =L k, x 365dni Eif
v = LxWo X, x 365dnix 1.000.000@

gdzie:
Kw  roczne koszty wypadkow w [z]
L dtugaé¢ odcinka drogi w [km]
Kw jednostkowy koszt wypadku w [zH/wypadek]
Wwa Wskanik ryzyka wypadkow zalmie od warunkéw drogowo-
ruchowych a w [liczba wypadkow/1 000 000 poj. x km]
SDR srednioroczne dobowe ratnie ruchu grupy pojazdow j

w [poj./dokz].
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Wypadki prognozuje si zaleznie od nagzenia ruchu (w pojazdach rzeczywistych) i
rodzaju drogi w kadym roku analizowanego okresu z wykorzystaniem wezy@nikow
ryzyka wypadkow.

Przygte do obliczé wartasci wspotczynnikdw przedstawiono w paszych tabelach:

Tabela 28 Jednostkowy koszt wypadkow drogowych

Jednostkowy koszt [PLN]
Rok W obszarzw obszarz
niezabudowanym zabudowanym
2009 622 875 321 372
2010 636 126 326 893
2011 649 754 332571
2012 663 772 338 411
2013 678 187 344 417
2014 693 014 350 596
2015 708 392 357 061
2016 724 356 363 714
2017 740 782 370 560
2018 757 685 377 605
2019 775078 384 852
2020 792 975 392 311
2021 811 391 399 986
2022 830 341 407 884
2023 849 840 416 011
2024 869 905 424 374
2025 890 552 432 980
2026 911 798 441 835
2027 933 660 450 946
2028 955 522 460 057
2029 977 384 469 168
2030 999 246 478 279
2031 1021 108 487 390
2032 1042970 496 501
2033 1 064 832 505 612
2034 1 064 832 505 612

Tabela 29 lczba wypadkéw/1000000 poj.kmch

SDR poj./dok [7,0m 6,5m 6,0m 55m 50m 4,5m 4,0m

500 0,309 0,325 0,332 0,356 [0,386 0,416 0,446
1000 0,26 0,273 0,279 0,299 0,325 0,351 0,377
1500 0,235 0,247 0,253 0,27 0,294 0,318 0,342
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Tabela 30. Tablica moikéw

\Wyszczegolnienie \Wspétczynnik
Skrzyzowania jednopoziomowe drogowe 1,5
Skrzyzowania jednopoziomowe z lipkolejowna 1,5
Przeszkody boczne przy kraslzi jezdni 1,1
\Wyszczerbienia kragdzi jezdni (zawzenie pasa ruchu) 1,3

Sliska nawierzchnia lub koleiny 1,5

Zatoki autobusowe 0,9

Tabela 31. Przyje wspotczynniki dla kadego z wariantow:
WO 3,2175
Wi 1,5

Na podstawie powsszych danych obliczono koszty wypadkow drogowych:

Tabela 32. Koszty wypadkdéw drogowych [tys. zi]:

wskaznik ryzyka,. p koszt adkow
Rok wypadkow Y %iczba wypadkow tys. P)I/_NWyp
WO Wi WO WI WO WI
1 2 3 4 5 6 7
2010 1,435005 0,579 0,15 0,15 48 48
2011 1,435005 0,579 0,15 0,15 50 50
2012 1,435005 0,579 0,16 0,06 52 21
2013 1,435005 0,579 0,16 0,06 54 22
2014 1,435005 0,579 0,16 0,07 56 23
2015 1,435005 0,579 0,17 0,07 59 24
2016 1,435005 0,579 0,17 0,07 61 25
2017 1,435005 0,579 0,18 0,07 64 26
2018 1,435005 0,579 0,18 0,07 67 27
2019 1,435005 0,579 0,18 0,07 69 28
2020 1,435005 0,579 0,19 0,08 72 29
2021 1,435005 0,579 0,19 0,08 75 30
2022 1,435005 0,579 0,20 0,08 78 32
2023 1,435005 0,579 0,20 0,08 81 33
2024 1,435005 0,579 0,20 0,08 85 34
2025 1,435005 0,579 0,21 0,08 88 35
2026 1,435005 0,579 0,21 0,09 91 37
2027 1,435005 0,579 0,22 0,09 95 38
2028 1,435005 0,579 0,22 0,09 99 40
2029 1,435005 0,579 0,22 0,09 103 4]
2030 1,435005 0,579 0,23 0,09 107 43
2031 1,435005 0,579 0,23 0,09 111 45
2032 1,435005 0,579 0,24 0,10 115 44
2033 1,435005 0,579 0,24 0,10 119 48
2034 1,435005 0,579 0,24 0,10 123 50
2035 1,435005 0,579 0,25 0,10 125 51
2036 1,435005 0,579 0,25 0,10 127 51
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3.1.5.5 Koszty emisji toksycznych sktadnikow spalin

Sumaryczne koszty emisji toksycznych sktadnikéwligpablicza s¢ mnazac przebiegi
pojazdow, przyte w prognozowaniu ruchu, i przebiegi pojazdow wzdyen roku
badanego okresu analizy wedtug kategorii pojazdizezodpowiedni koszt jednostkowy.
Powstag w ten sposob strumienie kosztow aatiwosci toksycznych spalin dla otoczenia
drogi.

Koszty emisji toksycznych sktadnikow spalin oblici@za pomog wzoru:
K = Lx iksj (.0, T, S) x 365dni x SDR,
£

gdzie:

Ks roczne koszty emisji toksycznych sktadnikow spalifet]

L  dlugcs¢ odcinka drogi w [km]

ksj jednostkowe koszty emisji toksycznych sktadnikopalgy przez
pojazd samochodowy j w funkcji gkosci podré&y Vo j
uksztattowania terenu T i stanu technicznego naeien S w
[zHkm]

SDR srednioroczne dobowe raenie ruchu
samochodowych j w [poj./deh

pojazdow

Wielkosci ksj nalezy zaczerpa¢ z odpowiedniej ‘Instrukcji oceny efektyw$m
ekonomicznej przedsivzig¢ drogowych i mostowych...”. Wybrane wielkd prezentuj
ponizsze tabele:

Tabela 33.koszty emisji toksycznych sktadnikéw spalin przemeaehody osobowe w
terenie ptaskim

Jednostkowe  koszty emisji  toksyczn
Vpdr sktadnikéw spalin [PLN/1000 poj.km] wed}

stanu technicznego nawierzchni
km/h A B C D
10 16,9633 | 18,1733 | 19,9192 | 22,223
15 13,3283 | 14,1611 | 15,3355 | 16,874
20 11,2184 | 11,8367 | 12,6843 | 13,783
25 9,8018 10,2833 | 10,9212 | 11,7359
30 8,7672 9,1561 9,6516 10,272
35 7,9685 8,2931 8,689 9,1726
40 7,3276 7,6067 7,9322 8,3182
45 6,798 7,045 7,3205 7,6369
50 6,3507 6,5749 6,8154 7,0826
55 5,9659 6,1743 6,3904 6,6236
60 5,6302 5,8275 6,0272 6,2375
65 5,3338 5,5234 5,7121 5,9078
70 5,0695 5,2534 5,4351 5,6221
75 4,8317 5,0113 5,1883 5,3707
80 4,6163 4,792 4,9656 5,146
85 4,4198 4,5916 4,762 4,9418
90 4,2398 4,4068 4,5737 4,7531
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Tabela 34 Koszty emisji toksycznych sktadnikow spalin przemsehody dostawcze w
terenie ptaskim

Jednostkowe  koszty emisji  toksyczn
Vpdr  skladnikéw spalin [PLN/1000 poj.km] wed}

stanu technicznego nawierzchni
km/h A B C D
10 25,2807 | 26,971 29,2035 | 31,9889
15 19,4473 | 20,543 22,0045 | 23,8345
20 16,049 16,811 17,837 19,1266
25 13,7722 | 14,3262 | 15,0783 | 16,0271
30 12,1226 | 12,541 13,1125 (13,8358
35 10,8676 | 11,1968 | 11,6472 | 12,2186
40 9,8818 10,1528 | 10,5224 | 10,9919
45 9,0906 9,3251 9,6423 10,0451
50 8,4465 8,6599 8,9448 9,3063
55 7,9179 8,1207 8,3879 8,7261
60 7,4823 7,682 7,9416 8,2696
65 7,1236 7,3249 7,5838 7,9104
70 6,8298 7,0352 7,2978 7,6289
75 6,5915 6,8022 7,0707 7,4096
80 6,4016 6,6171 6,8921 7,24
85 6,2543 6,4732 6,7539 7,1103
90 6,145 6,3649 6,6493 7,0123

Tabela 35Koszty emisji toksycznych sktadnikow spalin przemsehody ctzarowe bez
przyczep w terenie ptaskim

Jednostkowe  koszty  emisji  toksyczn
Vpdr |sktadnikow spalin [PLN/1000 poj.Kmwedhug

stanu technicznego nawierzchni
km/h  |A B C D
10 108,986 | 109,4059 | 109,7809| 110,197
15 80,4874 | 81,1775 81,7199 82,1074
20 65,2773 | 66,1003 66,7336 67,1269
25 55,8739 | 56,7649 57,4535 57,8684
30 49,5908 | 50,514 51,2385 51,685
35 45,2065 | 46,1409 46,8906 47,3752
40 42,079 43,0123 43,7818 44,3097
45 39,8355 | 40,7616 41,5489 42,1244
50 38,2434 | 39,1604 39,9662 40,5931
55 37,1491 | 38,0587 38,8859 39,5671
60 36,4466 | 37,3535 38,2069 38,9469
65 36,0601 | 36,9717 37,8577 38,659
70 35,9336 | 36,8597 37,7863 38,6521
75 36,0242 | 36,9772 37,9542 38,8874

60



Studium wykonalngi przebudowa odcinka drogi powiatowej nr 1711N igjscowaci Motajny

Tabela 36.Koszty emisji toksycznych sktadnikow spalin przemeahody otzarowe z
przyczepami w terenie ptaskim

Jednostkowe koszty emisji toksycznych sktadni
Vpdr |spalin  [PLN/1000 poj.km] wedlug stan

technicznego nawierzchni
km/h |A B C D
10 209,1943 | 213,1077 | 214,9609 216,5976
15 1543 157,4466 | 159,4717| 161,2396
20 124,8798 | 127,5605 | 129,6281/131,4473
25 106,5828 | 108,9287 | 110,9775] 112,8126
30 94,2584 96,3441 98,3448 100,1821
35 85,5658 87,4433 89,3854 91,2249
40 79,2753 80,987 82,8732 84,7244
45 74,6737 76,2582 78,1011 79,9815
50 71,3162 72,8114 74,6322 76,5661
55 68,9097 70,3548 72,1824 74,2003
60 67,2524 68,6889 70,5592 72,6978
65 66,2003 67,6727 69,6291 71,9309
70 65,6473 67,204 69,2969 71,8107
75 65,5131 67,2071 69,4942 72,2752

Jednostkowe koszty  emisji toksyczn
Vpdr |sktadnikbw spalin [PLN/1000 poj.km] wed}

stanu technicznego nawierzchni
km/h  |A B C D
10 113,7771 | 114,201 | 114,7096| 115,3384
15 84,0255 84,7404 | 85,4173 86,0058
20 68,1468 69,0048 | 69,7688 [70,3485
25 58,3301 59,2614 | 60,0741 60,6589
30 51,7709 52,7369 | 53,5773 54,1755
35 47,1941 48,172 49,0287 49,6461
40 43,9293 44,9059 | 45,773 46,4147
45 41,5874 42,556 43,4315 44,1021
50 39,9255 40,8839 | 41,769 42,4731
55 38,7834 39,7331 | 40,6314 41,3738
60 38,0503 38,9963 | 39,9136 40,699
65 37,6472 38,5969 | 39,541 40,3748
70 37,5153 38,4791 | 39,4598 40,3475
75 37,6103 38,6011 | 39,6299 40,5775

Obliczone wedtug powsszych danych koszty emish sastpujace:

Tabela 37Koszty emisji toksycznych sktadnikow spalin przetmoausy w terenie ptaskim
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Tabela 38. Koszty emisji toksycznych sktadnikowlspfys. z4]

samochody osobowe

samochody dostawcze

samochody ezarowe

autobusy

Razem

Rok bez przyczep Z przyczepami
WO Wi WO Wi WO Wi WO Wi WO Wi WO Wi

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
2010 0,8 0,8 0,1 0,1 0,3 0,3 0,8 0,8 0,1 o,L 2 .
2011 0,9 0,9 0,1 0,1 0,3 0,3 0,8 0.8 0,1 0,1 2 2
2012 0,9 0,5 0,1 0,1 0,3 0,2 0,8 0,5 0,1 0,1 2 j
2013 0,9 0,5 0,1 0,1 0,3 0,2 0,8 0,5 0,1 o,L 2 ]
2014 0,9 0,5 0,2 0,1 0,3 0,2 0,8 0,5 0,1 o,L 2 ]
2015 0,9 0,6 0,2 0,1 0,3 0,2 0,9 0,5 0,1 o,L 2 ]
2016 1,0 0,6 0,2 0,1 0,3 0,2 0,9 0,5 0,1 0,1 2 j
2017 1,0 0,6 0,2 0,1 0,3 0,2 0,9 0,5 0,1 0,1 3 2
2018 1,0 0,6 0,2 0,1 0,3 0,2 0,9 0,6 0,1 o,L 3 2
2019 1,0 0,6 0,2 0,1 0,3 0,2 1,0 0,6 0,1 o,L 3 2
2020 1,0 0,6 0,2 0,1 0,4 0,2 1,0 0.6 0,1 0,1 3 2
2021 1,1 0,6 0,2 0,1 0,4 0,2 1,0 0.6 0,1 0,1 3 2
2022 1,1 0,6 0,2 0,1 0,4 0,2 1,0 0.6 0,1 0,1 3 2
2023 1,1 0,6 0,2 0,1 0,4 0,2 1,1 0,6 0,1 o,L 3 2
2024 1,1 0,7 0,2 0,1 0,4 0,2 1,1 0,6 0,1 o,L 3 2
2025 1,1 0,7 0,2 0,1 0,4 0,2 1,1 0,7 0,1 0,1 3 2
2026 1,2 0,7 0,2 0,1 0,4 0,3 1,1 0,7 0,1 0,1 3 2
2027 1,2 0,7 0,2 0,1 0,4 0,3 1,2 0,7 0,1 0,1 3 2
2028 1,2 0,7 0,2 0,1 0,4 0,3 1,2 0,7 0,1 o,L 3 2
2029 1,2 0,7 0,3 0,1 0,4 0,3 1,2 0,7 0,1 o,L 3 2
2030 1,3 0,7 0,3 0,1 0,4 0,3 1,2 0,8 0,1 0,1 3 2
2031 1,3 0,7 0,3 0,2 0,4 0,3 1,3 0,8 0,1 0,1 3 2
2032 1,3 0,8 0,3 0,2 0,5 0,3 1,3 0,8 0,1 o,L 3 2
2033 1,3 0,8 0,3 0,2 0,5 0,3 1,3 0,8 0,1 o,L 4 2
2034 1,3 0,8 0,3 0,2 0,5 0,3 14 0,8 0,1 o,L 4 2
2035 14 0,8 0,3 0,2 0,5 0,3 1,4 0.9 0,1 0,1 4 2
2036 14 0,8 0,3 0,2 0,5 0,3 1,4 0.9 0,1 0,1 4 .
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3.1.5.6 Koszty gytkownikow i srodowiska

Roczne koszty aytkownikdéw i srodowiska oblicza si jako sum poszczegoélnych
rocznych kosztow:

» eksploatacji pojazdéw samochodowych,
* Czasu pagaerow i czasu pracy kierowcow,
» wypadkéw drogowych,

» emisji toksycznych sktadnikow spalin,
dla kazdego wariantu osobno: bezinwestycyjnego i inweghemyo:

B,=b.- b.- b, - b, - b,

gdzie:

roczne koszty zytkownikdw i srodowiska w [zHrokK],

roczne koszty eksploatacji pojazdow samochodowy¢hi/rok],
roczne koszty czasu pasadw w [zt/rok],

roczne koszty czasu pracy kierowcow w [zi/rok],

roczne koszty wypadkéw drogowych w [z¥/rokK],

roczne koszty emisji toksycznych sktadnikow spali[zt/rok].

FETIEm

Tabela 39. Kosztyaytkownikéw i srodowiska [tys. zi]
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) koszty czasu w koszty czasu w koszty wypadkow koszty emisji
Rok koszty eksploatacji przewoza_ch przewozach drogowych toksyc_znych _ Razem
pasaerskich towarowych sktadnikéw spalin
WO wi WO Wi WO Wi WO wi WO Wi WO Wi
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
2010 192 192 102 102 29 29 48 48 2 2 372 372
2011 197 197 106 106 31 31 50 50 2 2 386 386
2012 202 184 111 56 32 17 52 21 2 1 400 279
2013 207 189 116 59 34 18 54 22 2 1 414 288
2014 212 193 122 62 37 19 56 23 2 1 430 298
2015 218 198 127 65 39 20 59 24 2 1 445 308
2016 223 203 134 68 41 21 61 25 2 1 462 318
2017 228 208 140 71 44 22 64 26 3 2 478 328
2018 234 213 146 74 47 24 67 27 3 2 495 339
2019 239 217 153 78 49 25 69 28 3 2 513 350
2020 244 222 160 81 52 27 72 29 3 2 531 361
2021 250 227 167 85 55 28 75 30 3 2 550 372
2022 255 232 175 89 59 30 78 32 3 2 570 384
2023 261 237 183 93 62 32 81 33 3 2 590 396
2024 266 242 191 97 65 33 85 34 3 2 610 4009
2025 272 247 200 101 69 35 88 35 3 2 632 421
2026 278 253 209 106 73 37 91 37 3 2 654 434
2027 283 258 218 111 77 39 95 38 3 2 676 448
2028 289 263 227 115 81 42 99 40 3 2 700 462
2029 295 268 237 120 86 44 103 41 3 2 723 476
2030 300 273 247 125 90 46 107 43 3 2 748 490
2031 306 279 257 130 95 48 111 45 3 2 772 504
2032 312 284 267 136 100 51 115 4§ 3 2 798 519
2033 318 289 278 141 105 53 119 48 4 2 823 534
2034 324 295 288 146 110 56 123 50 4 2 849 549
2035 330 300 292 148 112 57 125 51 4 2 864 5589
2036 336 306 296 150 115 59 127 5] 4 2 878 568
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3.2.  NAKLADY INWESTYCYJNE NA REALIZACE PROJEKTU

Koszty inwestycyjne przedsiziecia oszacowano na podstawie szczegotowego kosatorys
inwestorskiego dla przedsvzi¢cia. Zestawienie kosztow inwestycyjnych rozwojowych
modernizacyjnych (koszty kwalifikowane) przedstaptaizsza tabela.

Tabela 40.Koszty inwestycyjne przedsizigcia

Lp \Wyszczegolnienie Warfo [z4]

1 Roboty budowlane 1620000}00
2 Roboty budowlane VAT 356400)00
3 Studium wykonalréei 3 000,00

4 Studium wykonalnéei VAT 660,0(

5 Nadzér inwestors 18700,00

6 Nadzor inwestorski VA 4114,00

7 Badania laboratoryjne 10 000,00
8 Badania laboratoryjne VAT 2 200]00
9 Promocja i reklama 3 000J00
10 Promocja i reklama VAT 660

11 RAZEM 2018734,0p

W ramach przedsivzigcia zgodnie z instrukgjprzewiduje si inwestycje odtworzeniowe
oraz remontowe, w okresie referencyjnym zgodnie anifzszym harmonogramem
naktadow drogowych (tabela 41).

3.3. PROGNOZA KOSZTOW EKSPLOATACYJNYCH INWESTORA

Roczne naktady na drogi opracowano dla obu wawentbezinwestycyjnego
I inwestycyjnego w okresie cyklu inwestycyjnegeksploatacji drogi.

Na podstawie rozktadu czasowego ponoszenia wydati@wudow, remonty okresowe,
remonty castkowe i utrzymanie bigce zestawiono tabelarycznie strumienie kosztéw
drogowych obu wariantdw, zgodnie ‘Instrukcjq oceny efektywroi ekonomicznej
przeds¢wzie¢ drogowych i mostowych...’
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Tabela 41.Naktady drogowe [tys. zi]

przebudowa inne koszty remont okresowy remoggtkpwy utrzymanie biace Razem
Rok WO WI WO Wi WO Wi WO Wi WO Wi WO Wi
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
2010 522 9 0 531
2011 1565 28 0 1592
2012 296 33 296 33
2013 26 33 26 33
2014 26 33 26 33
2015 26 33 26 33
2016 228 33 228 33
2017 285 26 26 285
2018 26 33 26 33
2019 296 33 296 33
2020 26 33 26 33
2021 371 26 26 371
2022 26 33 26 33
2023 228 33 228 33
2024 26 33 26 33
2025 26 33 26 33
2026 296 33 296 33
2027 285 26 26 285
2028 26 33 26 33
2029 26 33 26 33
2030 228 33 228 33
2031 371 26 26 371
2032 26 33 26 33
2033 296 33 296 33
2034 26 33 26 33
2035 26 33 26 33
2036 26 33 26 33
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3.5.

3.5.1. Wskanik ENPV i ERR

ANALIZA KOSZTOW-KORZYSCI — ANALIZA EKONOMICZNA PROJEKTU

Wskazniki ENPV oraz ERR dla projektu wedtug zestawiekaazy§ci netto (rozdz. 3.4)
dla projektu § nastpujace:

ENPV=

714

ERR=

8,0%

3.5.2. Wskanik B/C

Wskanik B/C

nastpujacy:

B/C=

1,42 |

Whioski

ekonomiczna wartg biezaca netto (ENPV): jest wksza nk zero.
ekonomiczna stopa zwrotu (ERR): jest2s®a ni spoteczna stopa dyskontowa (5%).
stosunek korzici do kosztéw (B/C): jest wkszy niz 1.

Wobec powyszegoProjekt jest warty wspotfinansowania

3.5.3 Wspotczynniki oszogdnasci czasu w euro

Sredni kurs euro z ostatnich 6 migsy:

01/06/10 | 30/06/10 EUR/PLN 4,0615
01/05/10 | 31/05/10 EUR/PLN 3,9153
01/04/10 | 30/04/10 EUR/PLN 3,8759
01/03/10 | 31/03/10 EUR/PLN 3,9926
01/02/10 | 28/02/10 EUR/PLN 4,0705
01/01/10 |31/01/10 EUR/PLN 4,1249
sredni EUR/PLN 4,0068

Koszty czasu w transporcie paseskim hcznie w ziotych.

dla projektu wedlug zestawienia kaofzy netto dla projektu jest

Rok Samochody Autobusy Razem
osobowe
Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. |inwest.
1 2 3 10 11 12 13
2005
2006
2007
2008
2009
2010 82 3524 82 3524 19 249,9 19 249,9 101 602,4 101 602,4
2011 86 416,2 86 416,2 19 724,3 19 724,3 106 140,5 106 140,5
2012 90 735,3 45 9546 20 240,9 10 404,2 110 976,72 56 358,8
2013 95 384,9 48 309, 20 799,64 106914 116 184,6 59 001,0
2014 100 281,5 50 789, 21 390,0 10 994,8 121 671,5 61 784,4
2015 105 433,5 53 398,9 22 012,0 11 314,5 127 445,64 64 713,4

68



Studium wykonalngi przebudowa odcinka drogi powiatowej nr 1711N igjscowaci Motajny

Koszty czasu narast@o na koniec roku w euro.

Rok Samochody Autobusy Razem Wl
osobowe oszgiNcici
Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant | zasu w euro|
bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest.
2010 20 553,2 20 553,2 4 804,3 4 804,3 25 35K8] 25 357,6 -
2013 88 572,Q 65 646,¢ 19 969,8 14 992,0 108 541,9 80 638,9 27 902,9
2015 139 913,7 91 649,¢ 30 802,0 20 560,0 170 715,47 112 209,9 58 505,8
Koszty czasu w transporcie towarowysoznie w ztotych.
Rok samochody dostawcze samochody eizarowe Razem
bez przyczep Z przyczepami
\Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant \idat Wariant
bezinwest. inwest. bezinwest, inwest. bezinwest. west. bezinwest.| inwest.
1 2 3 4 5 6 7 12 13
2005
2006
2007
2008
2009
2010 11 914,14 11 9141 7 218,74 7 218,74 9624,9 9624,9 28 757,81 28 757,81
2011 12 877,26 12 877,2 7 542,54 7 542,5¢ 10 106,0 10 106,04 30 525,84 30 525,84
2012 13 908,61 7 044,2 7 897,0 4 059,2 10 632,8 5 465,41 32 438,3 16 568,9¢
2013 15 002,17 7 598,11 8 277,2 4 254,6 11 199,4 5 756,74 34 478,95 17 609,51
2014 16 157,76 8183,4 8 682,41 4 462,94 11 805,3 6 068,14 36 645,53 18 714,51
2015 17 378,59 8 801,7 9 113,64 4 684,5 12 452,2 6400,71 38 944,57 19 887,04
Koszty czasu narast@jo na koniec roku w euro.
Rok samochody dostawcze samochody ezarowe Razem Wskaik
bez przyczep Z przyczepami oszhmsc
|
Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant | ahiént Wariant czasu w elro
bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwesinwest. bezinwest. | inwest.
2010 29734 2 973,4 1801,6 1801,6 24021 2 402,1] 7177,3 7177,3 -
2013 13 402,9 9 841,7 7 720,8 5 759,0 10 373,2 7 725,21 31496,8 23326,0 8170,8
2015 217721 14 080,8 12162,3 8 042,0 16 427,3 10837,1] 50362,3 32960,0 17402,3

3.5.4. Analiza wraliwosci

W ramach analizy wediwosci zbadano szereg scenariuszy zakigmajh niekorzystne w

stosunku do scenariusza podstawowego zmianyzeraa

inwestycyjnych. Wyniki analiz przedstawiono pzsrej tabeli.

ruchu oraz kosztéw
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Tabela 43. Analiza wediwosci dla projektu.

. ENPV o

Lp. [Warianty ltys. z1] ERR [%] |B/C

1 714 8,0% 1,42
\Wariant 0

2 Wariant 1 - wzrost kosztow inwestycji 0 426 6,6% 1,22
15%

3 \Wariant 2 - spadek ngtenia ruchu o 486 7,1% 1,29
15%

4 Wariant 3 - wzrost kosztow inwestycji 0 199 5,77% 1,100
15% oraz spadek rgrenia ruchu 0 15%

W kazdym z wariantéw projekt jest warty wspotfinansowana.

3.6. ZRODLA FINANSOWANIA PROJEKTU

3.6.1. Zrbdta finansowania. Finansowaniecé@ inwestycji nie pochodej zesrodkéw
EFRR

Przewiduje si finansowanie projektu wedtug pasiej tabeli:

Tabela 44Zr6dta finansowania projektu

Zrédta finansowania projektu
Lata 2009 2010 2011 RAZEM Udziat
(2] (%]

1 2 3 4 5 6
SRODKI WEASNE, w tym:
- Starostwa Powiatowego W
Ketrzynie 97126,98 | 205683,12 302810,10 15,0%
- Gminy Barciany 97126,98 | 205683,12 302810,10 15,0%
DOTACJE, w tym:
- EFRR 453259,24|  959854,56 1413113,80 70,0%
RAZEM [z4] | | 6475132| 137122080  2018734,00  100,0%

Srodki wlasne zabezpieczone, przez Starostwo Powiatowe wetkzynie i Gmire
Barciany. Na chwid obecrn zostala zawarta stosowna umowa na wspoHinansewani
projektu. Strony zakladajffinansowanie swojej eZci projektu zesrodkéw wiasnych.

3.6.2. Ocena maiwosci finansowych inwestora. Whnioski z analizy zddicio
inwestycyjnej inwestora

Strony uczestnicce w projekcie g jednostkami samogdu terytorialnego. W ponszych
tabelach zawarto wygy z prognozy obstugi diugu publicznego dla Starastw
Powiatowego.
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Tabela 45. Prognoza obstugi dlugu publicznego thaoStwa Powiatowego werzynie

L \Wyszczegolnienie Lata
- 4 g 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
1 Dochody ogotem 50 649 741 55 000 000| 55 000 000 52 000 000 52 000 000 52 000 000 52 000 000 52 000 000
2 Wydatki ogétem 52 249 741 53 690 160| 53 826 490 49 900 000 49 900 000] 50 500 000 50 500 000 50 500 000
3 Sptata zobowizan 7 510 554 6 386 191 8192601 4148216 3 848 283 310Q 75 2 696 300 2 660 862
4 Wynik - 1600 000 1 309 840 B5HA0 2 100 000 2100 000 500 000 1 500 000 1 500 000
Planowana dczng
5 kwota diugu 23 068 517 19 769 304 3968 181 11 496 563 9436 945| 7977 327 6 837 709 5698 081
Dlug/dochody (%
6 (art. 170 ust.1 u.f.p/45,55% 35,94% 26,17% 22,11% 18,15% 15,34% 13,15% ,96%0
Splaty kredytow d
dochodow (%) (af
7 169 ust. 1 u.f.p.) [14,83% 11,61% 14,90% 7,98% 7,40% 5,96% 5,19% 5,12%
Lp. W Olnieni
e yszezegoinieNie 1516 2017 2018 2019 2020
1 Dochody ogotem 52 000 000 55 000 000 | 55 000 000 55 000 000 55 000 000
2 Wydatki ogétem 50 500 000 53 500 000 | 53 500 000 53 500 000 54 675 800
3 Sptata zobowizan 2 626 339 2 569 975 2514 531| 2459087 2 418 400
4 Wynik 1500 000 1 500 000 0D®00 1500 000 324 200
Planowaa fczng
5 kwota diugu 4558 473 3418855 | 2279237 1139 620 -
Dilug/dochody (%
6 (art. 170 ust.1 u.f.p8,77% 6,22% 4,14% 2,07% 0,00%
Splaty kredytow d
dochodow (%) (af
7 169 ust. 1 u.f.p.) 5,05% 4,67% 4,57% 4,47% 4,40%
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Starostwo Powiatowe zamierza sfinansowakiad wilasny z wilasnych srodkow
budzetowych. Gdyby jednak wygtita sytuacja konieczrioi uruchomienia kredytu, to
wplyw tej sytuacji na powasze prognozy obstugi zadienia bytby niewielki.

W przypadku Starostwa pozycja ,Dtug / dochody” gvgizytaby st jedynie o ok. 0,55%
nie grozi wec przekroczenie limitdbw okéeonych w ustawie o finansach publicznych.

Wplyw realizacji projektu na buet JST jest niewielki, w zwkku z czym ryzyko
finansowe zwjzane z realizagjprojektu jest znikome.
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